AIP FRANCE AD-2.LFRB-1
04 FEB 2016
Horaires sauf indication contraire / Timetables unless otherwise specified
AIP France : UTC HIV ; HOR ETE : - 1HR / UTC WIN ; SKED SUM : - 1HR
AIP CAR SAM NAM, AIP PAC-P, AIP PAC-N, AIP RUN: UTC
AD 2 LFRB.1 Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name
LFRB - BREST BRETAGNE
AD 2 LFRB.2 Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data
1 |Position GEO ARP 48°26'50"N 004°25'18"W

Situation de I'ARP / ARP location

Sur la piste 07R/25L a 1340 m du seuil 07R.

'On RWY 07R/25L at 1340 m from THR 07R.

Direction, distance de la ville
Direction, distance from city

NE BREST 10 km

Altitude de référence / Reference elevation

325 ft

Température de référence / Reference temperature

208°C

Ondulation du géoide / Geoid undulation

166 ft

Déclinaison magnétique / Magnetic variation

2°W

Année (variation annuelle) / Year (annual change)

2015

Gestionnaire de I'AD / AD administration

CCI BREST

Adresse / Address

AEROPORT BREST-BRETAGNE, 29490 GUIPAVAS

Douanes et police / Customs and immigration

-TEL: 0970 27 51 58 ou 06 64 57 51 01,
- E-mail : bse-brest@douane.finances.gouv.r.

Telephone Sur AD/At AD: 02 98 32 86 00 - A BREST/In BREST: 02 98 00 38 00
FAX 02 98 32 86 42
TELEX
AFS LFRBYDYX
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 |Observations / Remarks
AD 2 LFRB.3 Horaires Operational hours
1 | Gestionnaire de I'AD / AD administration CCIBREST
Douane H24. Customs H24.
PPR 24HR par : PPR 24HR by :

-TEL :09 70 27 51 58 or 06 64 57 51 01,
- E-mail : bse-brest@douane.finances.gouv.r.

2100-0700 : distributeur AVGAS/100LL fermé.
Moyens de paiement : cartes bancaires, cartes SHELL,
especes (750 euros max) et cartes BROKER (UVAIR,
WORLDFUEL, COLT...).

3 | Services de santé / Health and sanitary Hopitaux a BREST Hospitals in BREST

4 |BIA, BRIA / AIS briefing office BRIA de rattachement : NANTES Connected with BRIA NANTES

5 |BDP/ARO

6 |Bureau MET / MET briefing office 0800-1100/ 1300-1645

7 |ATS H24
LUN-VEN : 0415-2030, SAM-DIM : 0415-1930. MON-FRI : 0415-2030, SAT-SUN : 0415-1930.
Astreinte : uniquement urgences (EVASAN, On-call duty : only for emergencies (MEDEVAC,
gendarmerie...) et vols commerciaux déroutés - TEL : | police...) and diverting commercial flights - TEL : 06 47

8 | Avitaillement / Fueling 0647 39 26 74. 3926 74,

2100-0700 : AVGAS/100LL automatic dispenser closed.
Payment : credit cards, SHELL cards, cash (750 euros
max) and BROKER cards (UVAIR, WORLDFUEL,
COLT...).

Email : bse-brest@douane.finances.gouv.fr

9 |Services de manutention / Handling 0400-2230
10 | Sreté / Safety H24
11 | Dégivrage / De-icing 0400-2230 15 OCT-15 APR
Vols hors Schengen : O/R 24 HR TEL : 09 70 27 51 58 | Non-Schengen flights: O/R 24HR
12 | Observations / Remarks ou 06 64 57 51 01 TEL: 09 70 27 51 58 or 06 64 57 51 01

Email: bse-brest@douane.finances.gouv.fr
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AD-2.LFRB-2
18 AUG 2016

AIP FRANCE

AD 2 LFRB.4

Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities

1

Moyens de manutention de fret
Cargo handling facilities

2

Types de carburants et lubrifiants

Carburants : 100LL - JET A1 (CIV-MIL)

Fuel grades: 100LL - JET A1 (CIV-MIL)

Fuel and oil types Lubrifiants : non disponible Oil grades: not available
100LL : 1 cuve de 50 m3, pompe uniquement - Débit : | 100LL : 1 x 50 m3 tank, pump only - Flow: 5.4 m3/h.
e dlavitai 5,4 m3/h. JET A1:2x 100 m3 tanks, 3 x 50 m3 tanks - SHELL
3 Moyens et capacites davitaillement JET A1 : 2 cuves de 100 m3, 3 cuves de 50 m3 - trucks capacity : 1 x 40 m3 truck and 2 x 20 m3 trucks

Fueling facilities and capacities

Capacité camions SHELL : 1 camion de 40 m3 et 2
camions de 20 m3 - Débit MAX : 10 m3/h.

- MAX flow : 10 m3/h.

Moyens de dégivrage / De-icing facilities

Disponible

Available

Hangar pour aéronefs de passage
Hangar space for visiting aircraft

4 hangars type SFACT 1400 m2 - 3 hangars privés 410
m2, 260 m2 et 160 m2 - 2 hangars FINIST'AIR 750 et
500 m2 - 1 hangar EPA 500 m2 - 1 hangar DGAC 410
m2

4 SFACT type hangars, 1400 m2 - 3 private hangars
410 m2, 260 m2 and 160 m2 - 2 hangars FINIST'AIR
750 and 500 m2 - 1 hangar EPA 500 m2 - 1 hangar
DGAC 410 m2

Réparations pour aéronefs de passage
Repair facilities for visiting aircraft

Réparations sommaires. Toutes réparations avions
légers.

Light repairs. All repairs for light ACFT.

Observations / Remarks

Assistance obligatoire pour vols non basés.

TEL 02 98 32 87 00/86 49 FAX 02 98 32 86 42.

Push obligatoire sur le parking commercial.

HOR ACB: LUN-DIM: 0900-1800 locales. L'accueil par
I'ACB doit étre confirmé a I'avance.

Handling compulsory for non based flight.

TEL 02 98 32 87 00/86 49 FAX 02 98 32 86 42.
Push back compulsory on commercial parking.
ACB SKED : MON-SUN: 0900-1800 local time. The
reception by ACB must be confirmed before.

AD 2 LFRB.5 Services aux passagers Passenger facilities
1 |Hotels A GUIPAVAS et BREST In GUIPAVAS and BREST
2 | Restaurants Sur I'aéroport. At airport.
3 | Moyens de transport / Transportation facilities | Taxis - voiture de louage - navette vers Brest. Taxis - car rental - shuttle to Brest.
4 | Services médicaux / Medical facilities Infirmerie. First aid room.
5 Services bancaires et postaux Distributeur de billets dans I'aérogare. Cash machine in the terminal.
Bank and Post Office
6 | Office de tourisme / Tourist office
7 | Observations / Remarks
AD 2 LFRB.6 Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting facilities
1 Niveau SSLIA de 'AD 7
AD level for fire fighting
Niveau 8 : O/R Level 8: O/R.

Moyens de sauvetage / Rescue equipment

Niveau 7 : LUN-DIM : 0500-2200

Niveau 5 : LUN-VEN : 2200-0300

En-dehors de ces HOR, Niveau 1.

Niveaux SSLIA maintenus jusqu'a I'arrivée du vol
programmeé.

En dehors de ces HOR, PPR PN 24 HR CCI
TEL: 02 98 32 87 00, FAX : 02 98 32 86 42.

Moyens d'enlevement des aéronefs accidentés
Capability for removal of disabled aircraft

\Voir procedure AD.

Observations / Remarks

Level 7: MON-SUN: 0500-2200

Level 5: MON-FRI: 2200-0300.

Qutside these SKED, Level 1.

SSLIA levels in force until the arrival of scheduled flight.
Outside these SKED, PPR PN 24 HR from CCI

TEL: 02 98 32 87 00, FAX : 02 98 32 86 42.

See AD procedure.

AD 2 LFRB.7

Disponibilité saisonniére, déneigement Seasonal availability, clearing

Neige : 1 ou 2 niveleuses mises en oeuvre par une

Snow: 1 or 2 grading machine operated by a private

1 |Type d'équipements / Type of clearing equipment | société privée. society.
Verglas: Produits déverglagants (STAMIDEGLACE). | Black ice: De-icing compound (STAMIDEGLACE).
Seront déblayés : Will be cleared :

Priorités de dégagement / Clearance priority

1- Piste 25L/07R, sur une largeur de 30m au moins et
sur la totalité de la longueur ainsi que les raquettes
d'extrémités.

2- Vloie de circulation D sur une largeur de 20m et aire
de stationnement principale partiellement.

3- Voie de circulation C et P sur une largeur de 20m et
aires de stationnement Airpost.

4-Voie de circulation E et aire de stationnement
Finist'Air.

5-Aire de stationnement principale en totalité.

1- RWY 25L/07R over a width of at least 30m and over
its entire length as well as the turning pads at the ends
of RWY

2- TWY D over a width of 20m and a part of the main
parking area.

3- TWY C and P over a width of 20m and the Airpost
parking areas.

4-TWY E and the Finist'Air parking areas.

5-The entire main parking area.

Les opérations sont conduites de maniere a réduire au
maximum la durée de fermeture de la plateforme au
trafic aérien. Dans tous les cas, les décisions

The operations will be carried out in such a way as to
reduce the time during which the area is closed to air
traffic to a minimum. In all cases, decisions as to the

3 |Observations / Remarks d'intervention et 'ordre des opérations sont fonction du | action to be taken and the order in which the operations
trafic commercial attendu, des conditions d'exploitation | are carried out will be a function of the anticipated
et de I'évolution des conditions météorologiques. commercial traffic, the operating conditions and the
evolution of meteorological conditions.
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AIP FRANCE AD-2.LFRB-3

30 APR 2015

AD 2 LFRB.8
1 |Revétement de l'aire de trafic / Apron surface
Résistance de l'aire de trafic / Apron strength

Aires de trafic, TWY et emplacements de vérification Aprons, TWY and check locations
Enrobé Bituminous mix
Principal : 47 F/B/W/T Main apron : 47 F/B/W/T

Secondaire : 66 F/C/W/T
Aviation générale : 11 F/C/W/T

Secondary apron : 66 F/C/W/T
General aviation : 11 F/C/W/T

Largeur TWY / TWY width

S:75m,N:7,5m,CD,P:22,5m, E:15m

Revétement des TWY / TWY surface

Enrobé, N : enduit bitumineux

‘ Bituminous mix, N : bituminous coating.

Résistance des TWY / TWY strength

C :48 F/C/W/T ;D :59 F/C/W/T ; E : 13 F/C/W/T ;N : 05 F/C/W/T ; P : 54 F/C/WIT ; S : 19 F/B/W/T

Emplacement des ACL / ACL location

Parking principal et secondaire : sur point de
stationnement / parking aviation générale : point d'axe
TWY E.

Main and secondary parking : on parking point/ general
aviation parking : axis point TWY E.

Altitude des ACL / ACL elevation

Parking principal et secondaire : 316 ft/ parking aviation
générale : 325 ft.

Main and secondary parking : 316 ft / general aviation
parking : 325 ft.

Points de vérification VOR / VOR checkpoints

Points de vérification INS / INS checkpoints

01N 48°26'36.54"N 004°25'21.89"W
01S 48°26'35.88"N 004°25'21.56"W
02 48°26'35.93"N 004°25'19.80"W
03N 48°26'37.39"N 004°25'18.89"W
038 48°26'36.69"N 004°25'18.43'W
04 48°26'38.25"N 004°25'16.80"W
04AN 48°26'38.26"N 004°25'16.63"W
04AS 48°26'37.86"N 004°25'16.54"W
05 48°26'38.70"N 004°25'15.80"W
06 48°26'38.92"N 004°25'13.15"W
07 48°26'39.61"N 004°25'12.05"W
07A 48°26'38.90"N 004°25'12.93'W
08 48°26'38.87"N 004°25'10.47"W

08A 48°26'39.60"N 004°25'12.82"W
09 48°26'44.13"N 004°25'03.22"W
10 48°26'44.38"N 004°25'02.55"W
11 48°26'44.42"'N 004°25'01.93"W
12 48°26'44.72"N 004°25'00.64"W
13 48°26'44.87"N 004°25'00.03"W
14 48°26'45.28"N 004°24'59.54"W
15 48°26'45.45"'N 004°24'57.91"W
16 48°26'46.07"N 004°24'56.22"W
17 48°26'46.16"N 004°24'54.37"W
18 48°26'46.74"N 004°24'53.08"'W
Q2 48°26'44.64"N 004°24'59.48"W

6 | Observations / Remarks ALT moyenne des PRKG : 316 ft Mean ALT of PRKG : 316 ft
AD 2 LFRB.9 Guidage et contrdle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking
1 |ID postes de stationnement Voir IAC BREST APDC See IAC BREST APDC
Aircraft stands ID signs
Lignes de guidage TWY / TWY guide lines Oui Yes

Systémes de guidage pour I'accostage des Aucun None
aeronefs

Visual docking/parking guidance system
2 |Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking | Voir carte AD2-LFRB-OACI

Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting | Voir/see AD 2 LFRB .14/15

See chart AD2-LFRB-ICAO

Barres d'arrét / Stop bars

Commandables : TWY C, D et E. Permanentes : TWY
N.

Controlled : TWY C, D, and E. Permanent : TWY N.

TWY C, D : panneaux de direction RWY 07R/25L & 150
m de l'axe.

TWY E : panneaux de direction RWY 07R/25L a 90 m
de I'axe + panneaux d'indication de RWY et panneaux

TWY C, D : direction indicating sign posts to RWY
07R/25L at 150 m from RWY axis.

TWY E : direction indicating sign posts to RWY 07R/25L
at 90 m from RWY axis + direction indicating sign posts

4 | Observations / Remarks CAT lll 2 165 m de l'axe. to RWY and CAT Il marker boards at 165 m from RWY
TWY N : panneaux de direction RWY 07R/25L et 25R. | axis.
TWY C, D, E, N : WIG WAG pour RWY 07R/25L. TWY N : direction indicating sign posts to RWY 07R/25L
and 25R.
TWY C, D, E, N : WIG WAG RWY 07R/25L.
AD 2 LFRB.10 Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles

Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles / See aerodrome ICAOQ chart and obstacle charts
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AD-2.LFRB-4
30 APR 2015

AIP FRANCE

AD 2 LFRB.11

Renseignements météorologiques Meteorological information

1

Centre MET associé / Associated MET Office

BREST

2

Horaires de service / Hours of service

voir/see AD 2 LFRB .3

Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR

Supplementary equipment

3 | Centre MET responsable des TAF BREST
Office in charge of TAF
Période de validité / Validity period 30

4 | Type de prévision d'atterrissage TEND
Type of landing forecast
Périodicité / Interval of issuance 1HR

5 | Briefing, consultation P-D-T

6 |Documentation de vol / Flight documentation C-PL
Langue utilisée / Language used FR

7 Cartes, autres informations S-U-P-W
Charts, other information
Equipement complémentaire AEROWEB PRO

Organismes ATS desservis / ATS units served

10

Informations complémentaires
Additional information

TEL (IFR): 02 22 51 54 16.

AIRAC AMDT 04/16
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AIP FRANCE AD-2.LFRB-5
04 FEB 2016
AD 2 LFRB.12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
Orientation | Dimensions Position GEO THR ]
RWY ID Geo (MAG) RWY PCN Surface (DTHR) ALT SWY CWY | Bande Strip
enrobé
07L | 071 (073) | 700x 18 07 F/C/W/T | bitumineux/bituminous|  48°26'59.28"N 004°25'20.76"W THR:311ft | SWY30m | 760 x 100
mix
enrobé
25R | 251 (253) | 700x 18 07 F/C/W/T | bitumineux/bituminous|  48°27'06.61"N 004°24'48.32"W THR:317f | SWY30m | 760 x 100
mix
07R | 071 (073) | 3100x45 49 F/C/W/T | macadam/macadam| 48°26'36.03'N 004°26'18.12'W THR: 289 ft
48°27'08.32"N 004°23'55.33"W THR: 309 ft
25L | 251 (253) | 3100x 45 49 F/C/W/T | macadam / macadam (48°27'05.17"N 004°24'09.26"W ) | DTHR:312 ft
AD 2 LFRB.13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
07L 700 700 730 700
25R 700 700 730 700
07R 3100 3100 3100 3100
25L 3100 3100 3100 2800
AD 2 LFRB.14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR TDZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT | Longueur Longueur | Espacement Couleur Intensité
colour Length Length Spacing Colour Intensity
07R G PAPI3.0°5.2 % 78 ft 3100m 15m ICAO
25L CAT II-I1l -900 m G PAPI3.0°5.2 % 75 ft 900m 3100m 15m ICAO
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWY
RWYID| Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
07R 3100m 60m w LIH R
300m 60m R
25L | 2g00m 60m W LI R
AD 2 LFRB.15 Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply
1 ABN
IBN
2 |Té datterrissage / LDI
Anémometre / Anemometer
3 |Balisage axial TWY / TWY centre line lighting | TWY C,D, P,
Balisage latéral TWY / TWY edge lighting TWY E, D, P, C et raquettes TWY E, D, P, C and turn around areas.
4 Alimentation de secours / Secondary power unit g&ii}ﬁati?(gté puissance par alimentation électrique On totality power by auxiliairy feeding.
Temps de commutation / Switch-over time Conforme a la réglementation francaise According to French regulation.
5 |Observations / Remarks
AD 2 LFRB.16 Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area

1 [Description

Sur instructions TWR.

'On TWR clearance.

AD 2 LFRB.17 Espaces ATS ATS airspace
Identification et limites latérales Classe | Limites verticales | Organisme Indicatif d'appel (langue) 3
Identification and lateral limits Class Vertical limits ATS unit Call-sign (language) Observations Remarks

CTR BRETAGNE

48°35'46"N , 004°22'00"W - 48°26'04'N ,

004°14'24"W - 48°26'01"N , 004°11'47"W -

48°23'35'N , 004°10'31"W - 48°23'01"N , 1500ft AMSL APP IROISE

004°21'36"W - 48°24'00"N , 004°28'00"W - D |l TWR BRETAGNE Hoa

48°24'00"N , 004°30'40"W - 48°21'15"'N , SFC IROISE Approche

004°34'20"W - 48°20'40"N , 004°37'00"W - BRETAGNE Tour

48°24'00"N , 004°40'00"W - 48°29'00'N ,

004°40'00"W - 48°35'46"N , 004°22'00"W
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AD-2.LFRB-6 AIP FRANCE
18 AUG 2016
AD 2 LFRB.18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
Service Indicatif d'appel Call-sign FREQ HOR Observations
FIS IROISE Information 119.575 MHz HO SIV IROISE 3 hors/out LANDIVISIAU SKED
APP IROISE Approche 135.825 MHz HO
TWR BRETAGNE Tour 120.100 MHz HO
VDF BRETAGNE Gonio 119.575 MHz HO
VDF BRETAGNE Gonio 120.100 MHz HO
VDF BRETAGNE Gonio 135.825 MHz HO
ATIS BRETAGNE 129.350 MHz HO
AD 2 LFRB.19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
- ALT au pied Portée RDH (pente) Situation
Type (CAT ILS) ID FREQ HOR Position GEO Root ALT Coverage (slope) Lo
NDB BGP | 387KkHz | Ho4 | 48°26'40.9°N 004°24'59.4'W | 364 f 25NM 087°/0,88RM THR
NDB GU | 338kHz | H24 | 48°2839.7'N0041707.8'W | 414t 25NM 073°/4,83NM DTHR
LOC25L (ll.LE.4)| BG | 109.9MHz | H24 | 48°26'32.0"N 004°26'36.3"W 291 ft 253°/383 m THR 07R
GP 25L 3338 MHz | Ho4 | 48°2706.2'N 004°2424.1°W | 311t 16"2’ g‘ﬁ?“ ft | 27777300 mDTHR
DME 25L CH 36X H24 | 48°27'06.2"N 004°24'24.1"W 367 ft 25NM FL250 277°/300m DTHR 25L
AD 2 LFRB.20 Réglements de circulation locaux Local traffic regulations
Utilisation de la raquette intermédiaire RWY 07R/25L limitée aux ACFT ayantun  Medium turn around area use RWY 07R/25L limited to ACFT wheelbase less or
empattement inférieur ou égal a 15 m. equal than 15 m.
AD 2 LFRB.21 Procédures antibruit Noise abatement procedures
Eviter le survol des communes avoisinantes : BREST, GOUESNOU, GUIPAVAS,  Avoid overflying of the surrounding cities : BREST, GOUESNOU, GUIPAVAS,
BOHARS. BOHARS.

AD 2 LFRB.22

AD susceptible d’étre envahi en quelques minutes par la brume de mer.

Vols d’entrainement réacteurs : LUN-VEN : 0700-1100 et 1200-1800, SAM : 0700-
1100, DIM et JF exclus. Soumis au double accord préalable de I'autorité
aéronautique (sna-o-cca-Ifrb-ld@aviation-civile.gouv.fr) et de I'exploitant

(pce @brestaeroport.fr) : MAR-SAM : PPR la veille de I'entrainement avant 1500,
LUN et lendemain JF: PPR le dernier jour ouvrable avant 1500 (SUM - 1 HR).
Circuits "basse hauteur” (300 ft ASFC MNM) dans le cadre des vols d’entrainement
avec instructeur, sur autorisation du contréle et sur la piste 25R/07L uniquement.

Procédures LVP

La mise en place des procédures LVP sur le terrain permettent I'exécution :

des approches ILS CAT | avec RVR < 800 m, CAT Il et CAT Ill Piste 25L
des DFV pistes 07R et 25L.
des DFV en piste 25L avec RVR < 150 m pour les catégories A, B, C, et avec
RVR <200 m pour les catégories D.
a) Piste :
Ic_;a piste 25L est équipée d'un ILS homologué pour des approches CAT |, CAT Il
AT 1.
La piste 25L est équipée d'un balisage lumineux qui permet les approches CAT |,
CAT II, CAT Ill et les DFV.
La piste 07R n'est pas équipée d'ILS.
Les DFV piste 07R ne sont possibles pour les catégories A, B, C que sila RVR >
150 m et pour les catégories D que si la RVR > 200 m.

b) Voies de circulation :

Seules les voies de sortie C et D sont utilisables en LVP. Les voies de circulation
C, D, E sont équipés de barres d'arrét commandables. La voie de circulation N est
équipée d'une barre d'arrét permanente.

c) Equipement mis en oeuvre

lintégralité du balisage lumineux est allumé dont les barres d'arrét.

les visibilimétres fonctionnent.
d) Criteres de mise en place et de fin de LVP
Les procédures LVP sont déclenchées quand la RVR est inférieure a 800 m ou
quand le plafond est inférieur a 200 ft.
Les LVP sont terminées quand la RVR redevient supérieure a 800 m, que le plafond
est supérieur a 200 ft et qu'une amélioration de ces conditions est attendue.

e) Restriction d'exploitation
La mise en place des procédures LVP n'autorise que le roulage d'un avion a la fois
sur I'ensemble de I'aire de manoeuvre.

Procédures de vol Flight procedures

AD likely to be covered by sea haze within a few minutes.

Jet aircraft training flights : MON-FRI : 0700-1100 and 1200-1800, SAT : 0700-
1100, SUN and HOL excluded. Subject to double prior permission from aeronautical
authority (sna-o-cca-Ifrb-ld @aviation-civile.gouv.fr) and ad operator

(pce @brestaeroport.fr) : TUE-SAT : PPR on day before training before 1500. MON
and day after HOL : PPR on last working day before 1500 (SUM - 1 HR).

"Low altitude” traffic patterns (300 ft ASFC MNM) for training purposes, with flight
instructor on board, requesting ATC clearance and on RWY 25R/07L only.

LVP procedures

Establishment on field of LVP procedures allow carrying out :

approaches ILS CAT | with RVR < 800 m, CAT Il and CAT Il Runway 25L
Low visibility take-off runways 07R and 25L.
Low visibility take-off from runway 25L with RVR < 150 m for A, B, C categories,
and with RVR < 200 m for D category.
a) Runway :
Runway 25L is equipped with ILS approved for CAT |, CAT II, CAT Ill categories.
Runway 25L is equipped with a lighting which allows approaches CAT I, CAT Il
CAT Il and low visibility take-offs.
Runway 07R is not equipped with ILS.
Low visibility take-offs from runway 07R are only authorised for categories A, B, C
only if RVR > 150 m and for D category only if RVR > 200 m.
b) Taxiways :
Only taxiways C and D can be used when LVP. Taxiways C, D, E are equipped
with controlled stop bars. Taxiway N is equipped with a permanent stop bar.

¢) Equipment implementation

lighting completeness is lit including stop bars.

visibility gauges are working.
d) LVP establishment and ending criteria
LVP procedures begin when RVR is lower than 800 m or when ceiling is lower than
200 ft.
LVP procedures end when RVR becomes greater than 800 m, ceiling is greater
than 200 ft or an improvement of these conditions is expected.

e) Operations restriction
The LVP establishment only permits the taxiing of one aircraft at a time on the
whole manoeuvring area.

AIRAC AMDT 09/16

© Service de I'Information Aéronautique, France



AIP FRANCE AD-2.LFRB-7

18 AUG 2016
AD 2 LFRB.23 Renseignements supplémentaires Additional information
AD réservé aux ACFT munis de radio. AD reserved for radio-equipped ACFT.
Les aéronefs de code D, E et F ne doivent pas décoller en 07R depuis les Code D, E and F aircrafts must not take off from intersections of taxiways C and
intersections des voies de circulation C et D. D

Les feux de bord de piste de la piste 07R-25L sont visibles blancs sur les sections  Runway edge lights of runway 07R-25L are visible white on the last 600 m sections
des 600 derniers métres des pistes 07R et 25L au lieu de jaune. of runways 07R and 25L instead of yellow.

L'espacement entre feux axiaux dans les parties rectilignes des voies de circulation ~ The spacing between axial lights in the rectilinear part of tawiways C and D used
C et D utilisées par RVR < 350 m comme voies de sorties de la piste principale est by RVR < 350 m as exit ways of main runway is equal to 15 m, instead of the
égale a 15 m, au lieu du minimum de 7,5 m. minimum of 7,5 m.

Absence de feux d'aire de demi tour piste sur les aires de demi tour de la piste Absence of lights of turn around area on the runway 07R-25L turning around areas
07R-25L. )

AD 2 LFRB.24 Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome

© Service de I'Information Aéronautique, France AIRAC AMDT 09/16
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AIP AD2 LFRB OACI

FRANCE 05FEB 15
CARTE D’AERODROME - OACI LAT:48 2650 N ALT 325 1t (12 hPa) BREST BRETAGNE
Aerodrome chart - ICAO LONG:0042518W  ELEV

VAR 3°W (10) GUND : 166 ft

LEGENDE

(} Transmissométre

Barre d'arrét
Stop bar

Point d'arrét

= Holding point

Aire de trafic
Apron

GP/DME

N

W2
RN$e-

311 ) ) :
Ancienne fosse incendie

.............

Dépot des
carburants ,*

ECHELLE 1/10 000

0 50 100 200 300 400  500m
[ | | | |

g:FS::fFEORMATION VERSO BLANC B>
AERONAUTIQUE AMDT 02/15 CHG : 3 Méats sur parking secondaire. ©SIA



AIP AD 2 LFRB ADC 01
FRANCE 18 AUG 16
CARTE D’AERODROME Ouvertala CAP BREST BRETAGNE
Aerodrome chart 4826 50 N- 0042518 W

ALT AD : 325 (12 hPa) Public air traffic

ATIS BRETAGNE : 129.350 = 02 98 32 02 71

ATS :H24 - AD BREST BRETAGNE = 02 98 32 02 33

BRIA : NANTES (voir/ see GEN)

AVT : 100LL - JET A1
LUN-VEN : 0415-2030, SAM-DIM : 0415-1930 (ETE : -1HR). = 02 98 32 01 09 - FAX : 02 98 32 01 23
Astreinte : uniquement urgences (EVASAN, gendarmerie...) et vols commerciaux déroutés : %= 06 47 39 26 74.
2100-0700 : distributeur AVGAS/100LL fermé.

MON-FRI : 0415-2030, SAT-SUN : 0415-1930 (SUM : -1HR).

2100-0700 : AVGAS/100LL automatic dispenser closed.

On-call duty : only for emergencies (MEDEVAC, police...) and diverting commercial flights : % 06 47 39 26 74.
Payment : credit cards, cash (max 750 euros) and Broker cards (UVAIR, WORLDFUEL, COLT...).

Moyens de paiement : cartes bancaires, cartes SHELL, espéces (750 euros max) et cartes Broker (UVAIR, WORLDFUEL, COLT...).

VAR
2°W
(15)

Péril animalier / Wildlife strike hazard : Occasionnel : en présence du SSLIA O/R de SR - 30 & SS + 30 / Random : during SSLIA duty O/R from SR - 30 to SS + 30.

GP/DME
367

TYPE LATITUDE LONGITUDE

THRO7R | 48°26'36.03'N | 004°26'18.12°W

DTHR25L | 48°270517°N | 004° 24'09.26"'W

THR 25L 48°27'08.32" N 004° 23’ 55.33" W
i «, B0

s17 %,
e
27 g -
g1'3>° e

PAPI 3.0° (5.2%)

5 MEHT 78 \

A

289 Q)

& Principal / Main

PAPI 3.0° (5.2%)
MEHT 75

384

TDZ sur900 m: HI

RWY 07R:THR : LIL
RWY end : LIH
Centreline : LIH

RWY 25L : DTHR and RWY end : LIH
Centerline : LIH
TDZ 900 m long : LIH

B \ Terminal 7
LOC
303
12 AGL
- 394 E
ALT/HGT : ft
- GUND : 166 ft i
0 500 m
| IS S I N E—
/.\436
48° |
26’
) ) | ) 004°| 26’ ) | ) 004°| 25 ) | ) 004°| 24 ) |
BALISAGE / Lighting NATURE RESIST. MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | LDA .
APCH RWY Surtace | Strength | cara | CATB | CATC | CATD
07R NIL LIH 3100 3100 3100 | 3100 Revétue 49 FICWIT 150 150 150 200
251 900 m LIH 3100 3100 3100 | 2800 Paved 150 150 150 200
RWY 25L : LVTO RVR <150/200m
autorisés / cleared
BALISAGE / Lighting : OBSERVATIONS / Remarks :
RWY 07R : THR : BI Voir/see AD 2 LFRB.20/21/22.
Extrémité : HI
Ligne axiale HI
RWY 25L : DTHR et extrémité : HI
Ligne axiale : HI

E SERVICE
2:;&“:35.%2% AMDT 09/16 CHG : Observations, points d'arrét.

O©SIA



AIP AD 2 LFRB APDC 01

FRANCE 02 APR 15
AIRE DE STATIONNEMENT BREST BRETAGNE
Parking areas
PRKG Principal/Main PRKG
Postes | Coordonnées points INS Sortie Envergure MAX (m) | Longueur MAX (m) )
Stands | Coordinates INS points Exit MAX wingspan (m) | MAX length (m) Observations/Remarks
Repoussage BEH départ en autonome
1S Push back 2120 2987 BEH independent exit
Départ autonome Uniquement pour BEH
N Independent exit 17.67 17,63 Only for BEH
2 Rﬁggﬁsbs:cie 28.72 39.13
Repoussage BEH départ en autonome
3 Push back 2872 39.13 BEH independent exit
Départ autonome Uniquement pour BEH
SN Independent exit 17.67 17.63 Only for BEH
4 R;Egﬁzzacie 35.80 45,06
4AN ) Repoussage Postes 4 et 5 neutralisés
4AS Voir/ See AD2 LFRB.8 Push back 60.30 65.65 Stands 4 and 5 closed
5 Rﬁﬁgﬁiiigf 35.80 45,06
6 Repoussage 35.80 45.06
Repoussage Repoussage face a I'est uniquement
’ Push back 3580 45.06 Push -back toward east only
Repoussage Postes 6, 7 et 8A neutralisés
A Push back 60.30 65.65 Stands 6, 7 and 8A closed
Repoussage Repoussage face a I'est uniquement
8 Push back 29.00 3340 Push -back toward east only
Départ autonome Demi-tour < 30 min: Postes 6, 7, 8 neutralisés
8A Independent exit 28.40 37.80 Half-turn < 30 min: Stands 6, 7, 8 closed
N C
P
Y Z

——e—>  Position INS

Aire de trafic
Apron

Terminal fret

0 50 m

SERVICE
§ AERONAUTIGUE | AMDT 04/15 CHG : Postes 4AS et 4AN. ©SIA



AlIP AD 2 LFRB APDC 02
FRANCE 02 APR 15
AIRE DE STATIONNEMENT BREST BRETAGNE
Parking areas
PRKG secondaire/Secondary PRKG
Postes Coordonnées points INS Sortie Envergure MAX (m) | Longueur MAX (m) .
Stands Coordinates INS points Exit MAX wingspan (m) | MAX length (m) Observations/Remarks

: T | am | en | ‘e

1o s | % I

i Peroask | 2 "G 1o st

: e | am | e | rempes

s e | e | es | i

1 Voir/ See AD2 LFRB.8 Repoussage 2872 36.24 Poste 13 neutrlise

15 R;Egﬁzzacﬁ’f 35.80 4451

16 R;Egﬁzﬁf 35.80 4451

17 Rﬁﬁé’ﬁiﬁe 28.88 33.40

18 Rﬁb’;’ﬁiiigf 2120 29.87

@ s | e | Pl et

N
D

%

[ P]
16 -
15 17

- ;—1

————

— o> Position INS

Aire de trafic
Apron
0 50m
L0

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 04/15 CHG : NIL.

©SIA



AIP AD 2 LFRB APDC 03
FRANCE 05 FEB 15
AIRES DE STATIONNEMENT

Parking areas BREST BRETAGNE

AIRES DE TRAFIC
APRONS

Au départ et préalablement a tous les déplacements, les aéronefs en régime
de vol IFR doivent obligatoirement contacter la fréquence « BRETAGNE Tour »
5 minutes au PLUS TOT avant 'heure prévue de mise en route. La tour de
contréle organise la séquence de roulage pour I'entrée sur I'aire de manceuvre.
Pour la sortie du poste de stationnement les pilotes sont tenus d’appliquer la
puissance minimale nécessaire pour la mise en mouvement de leur appareil.

A l'arrivée, la tour de contréle indiquera aux aéronefs les éventuelles consignes
et informations pour rejoindre leur poste de stationnement. Les postes de sta-
tionnement sont attribués par le gestionnaire et cette information est relayée
par la tour de contrdle.

Seule l'information des aéronefs en mouvement connus de la tour peut étre
fournie.

Le pilote assure la prévention des abordages et des collisions, sa propre sépa-
ration et la sécurité des tiers. Les véhicules en mouvement sont conduits par
des personnes habilitées, surveillant leur environnement.

La responsabilité des organismes de la circulation aérienne cesse a l'arrivée,
lorsque I'aéronef pénetre sur 'aire de trafic et, au départ, commence des qu'il
entre sur 'aire de manceuvre.

REPOUSSAGE:

Pour faciliter 'organisation de la circulation des avions sur la plate-forme, la
limite de validité d’approbation de repoussage est d'une minute. A l'issue de
cette minute le repoussage doit avoir débuté.

On departure and before all movements, aircraft under IFR flight plan are requi-
red to contact “BRETAGNE Tower” frequency, 5 minutes, AT THE EARLIEST,
before the scheduled engine starting time. The aerodrome control tower mana-
ges the taxiing sequence for entering the manoeuvring area. For leaving the air-
craft stand, pilots are requested to apply minimum engine power necessary for
taxiing aircraft.

On arrival, the aerodrome control tower will notify instructions and information
to aircraft for joining their aircraft stand. The aircraft stands are assigned by the
managing authority and notified to aircraft by the aerodrome control tower.

Only information about aircraft movement known by the aerodrome control
tower can be reported.

Pilots are responsible for ground collision avoidance, their own separation and
the third party safety. Moving vehicles will be driven by authorized personnel,
watching around.

On arrival, Air traffic authorities responsibility will stop when aircraft is entering
the apron and will begin, on departure, as soon as aircraft is entering the
manoeuvring area.

AIRCRAFT PUSH-BACK:

In order to facilitate ground movement control for taxiing aircraft on the platform,
the term of validiity for push-back approval is one minute. After the one-minute
elapsed time, aircraft push-back should have started.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/15

©SIA



AlP AD 2 LFRB GMC 01
FRANCE 18 AUG 16
MOUVEMENTS A LA SURFACE BREST BRETAGNE
Ground movements
@ Secondaire / Secondary apron
@ Principal / Main apron
‘ Terminal fret
TERMINAL
Parcours normalisés au départ TWY a utiliser
Standardized taxi routes for departure |  Routing via
1 Y-C
2 Z-P-D
3 D
4 P-C
Aire de trafic
Apron
0 500 m
L | 1 ]

SERVICE
§ DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : NIL.

©SIA



AIP AD 2 LFRB AOC RWY07R-25L

FRANCE 18 AUG 16
CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME - OACI -TYPE A BREST BRETAGNE
Aerodrome Obstacles Chart - ICAO - A type RWY 07R/25L
VAR 2°W (15) \ DIMENSIONS ET ALTITUDES
EN METRES
DISTANCES DECLAREES
RWY 07R RWY 25L
&t
r:z(ris 3100  TORA - Longueur de roulement utilisable au décollage 3100
pieds 3100 TODA - Distance de décollage utilisable 3100
47300 460 . 3100 ASDA - Distance accélération-arrét utilisable 3100 . - 160
. ] 3100 LDA - Distance d'atterrissage utilisable 2800 . ]
-| 200 130f f f - /f130
50 . : : . LT :
C 3 C Per_\tgl‘z//g_/_/z/‘ p) ]
[I N % : T I j ;
1 1100 100 —F= Pente| Obstacle mobile = 98.7 9%7 9!?-9 95.9 9% F _ ] 1100
r T ] - w 942 L —-—~ ]
|  dssi 81 89 :
0,,0 70:\\H\H\\\H\H\\\H\H\\\H \H\\H\\: :\H\H\H\\H\H\\H\HHH\H\H\H\\\H\H\H\H\H\HH\H\H\H\H\H\H\HH\H\H\H\HH\H\H\H\H\H\H\H\H\\\\H\H\H\\H\\\HH\H\H\\\\\:70
4200 3900 3600 3300 3100 3100 3300 3600 3900 4200 4500 4800 5100 5400 5700 6000 6300
0— <« 0
Echelle : 1/1500
0 500 1000 1500 m
Echelle: 1/15 000 \ \ \ \ \ |
T — e DTHR
— iy e 300 m )
o= _ \] .............................................................
073° —>
VR () > I — oS 3100x45m 49 F/C/W/T ASPHALTE
@104* 97 %52 g?:l) I L
1110 % 10102 % g% = v T e
e g BB R L
T T @) T9r W T e
I ST 02 - @
.............. 110
Pl

LEGENDE
NOTE : SONT INDIQUES LES OBSTACLES SITUES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE REFERENCE

® NUMERO D’IDENTIFICATION é OBSTACLE A LINTERIEUR
N DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL)

% (% ARBRE OU ARBUSTE - ZONE BOISEE
- OBSTACLE A LEXTERIEUR
® MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, ETC ... DE LATROUEE D’ENVOL (PROFIL)

= BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE — —  TROUEE D'ENVOL
OBSTACLE NATUREL ALINTERIEUR ~ «--=ee- ZONE DE RELEVE D'OBSTACLES
£ DE LATROUEE DENVOL (PROFIL)

Levé exécuté en 2009

Nivellement rattaché au N.G.F. TOLERANCES CONFORMES AUX PRESCRIPTIONS DE LOACI

SERVICE
DE L'INFORMATION . .
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 CHG : Date de levé. © SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFRB PATC RWY25L

18 AUG 16

CARTE TOPOGRAPHIQUE POUR APPROCHE DE PRECISION - OACI

BREST BRETAGNE

Precision approach terrain chart - ICAO RWY 25L
VAR 2°W (15) DIMENSIONS ET HAUTEURS
EN METRES
o
| A\
| N\ I
oc_,
L io
'Qﬁw’ ’’’’’’’ —
i oy
e
/.
/
I
_____________________________ e - - - __
ente B -
Ne “0““@86/% =
50— oD —" 100 200 300 400 500 600 700 800 —16
14— — 14
wp 12f 12
10— —10
e Js
20— 6F 6
41— — 4
10}~ ol 1o
L Obstacle % _,@
ok 0 - IIIU'LI)_iie___ :; 0
JE et S S R O O R
41— | —-4
20- 61 ' -6
P -8
0|~ —-10
40l 12 —-12
44— —14
O el 16
601 18- —-18
2L 2rC LEGENDE 20
20 22
BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE |
Echelle verticale en pieds VOIE +—F—+ ECHELLE HORIZONTALE ~ 1:2500
COURBE DE NIVEAU e ECHELLE VERTICALE 1:500
PROFIL DE UAXE
0 LES COURBES DE NIVEAU ET LES HAUTEURS SONT RAPPORTEES
ECART D'AU MOINS 3 m PAR RAPPORT AU PROFIL DE LAXE | _.=="7"==---~
= =5 A LALTITUDE DU SEUIL DE LA PISTE
FEUX D’APPROCHE ARBRES X
MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, etc.. f?

Levé exécuté en 2009
Nivellement rattaché au N.G.F.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : Date de levé.
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AIP AD 2 LFRB TEXT 01
FRANCE 18 AUG 16
BREST BRETAGNE
Consignes générales / General rules
ESPACES IROISE

1 ORGANISMES CHARGES DES SERVICES DE LA CIRCULATION 1 AUTHORITY RESPONSIBLE FOR AIR TRAFFIC CONTROL
AERIENNE
1.1 TMA1 et 3 IROISE 1.1 TMA 1 and 3 IROISE
1.1.1  Pendant les horaires d'ouverture de LANDIVISIAU : 1.1.1  During operating hours of LANDIVISIAU:
LANDI Approche assure les services de la circulation aérienne & l'intérieur LANDI APP provides ATC services within the TMA 1 IROISE 1500/ FL 195
des TMA 1 IROISE 1500/ FL 195 et TMA 3 IROISE 2500/ FL 195. and TMA 3 IROISE 2500/ FL 195.
1.1.2  Endehors des horaires d’ouverture de LANDIVISIAU : 1.1.2  Outside operating hours of LANDIVISIAU:
IROISE Approche assure les services de la circulation aérienne a l'intérieur IROISE APP provides ATC services within the TMA 1 and 3 IROISE
des TMA 1 et 3 IROISE 2500 / FL 195. 2500/ FL 195.
1.2 TMA 4IROISE 1.2 TMA 4IROISE
1.2.1 Pendant les horaires d’ouverture de LANDIVISIAU : 1.2.1  During operating hours of LANDIVISIAU:
LANDI Approche assure les services de la circulation aérienne a l'intérieur de LANDI APP provides ATC services within the TMA 4 IROISE.
la TMA 4 IROISE.
1.2.2 Endehors des horaires d’ouverture de LANDIVISIAU : 1.2.2  Outside operating hours of LANDIVISIAU:
IROISE Approche assure les services de la circulation aérienne a l'intérieur IROISE APP provides ATC services within the TMA 4 IROISE
de la TMA 4 IROISE. 2500/ FL 195.
1.3 TMA2IROISE 1.3 TMA 2IROISE
IROISE Approche assure les services de la circulation aérienne a l'intérieur IROISE APP provides ATC services within the TMA 2.1 and 2.2 IROISE.
dela TMA 2.1 et 2.2 IROISE.
1.4  TMA LORIENT 1.4  TMA LORIENT
En dehors des horaires d'ouverture de LORIENT APP, IROISE APP assure Outside LORIENT APP operating hours, IROISE APP provides ATC services
les services de la circulation aérienne a lintérieur de la TMA 2 LORIENT inside TMA 2 LORIENT 2500/ FL 115.
2500/ FL 115.
2 CALAGE ALTIMETRIQUE 2 ALTIMETER SETTING
Altitude de transition : 5000 ft. The transition altitude is 5000 ft.
Le niveau de transition est calculé par IROISE Approche. The transition level is calculated by IROISE APP.
3 SERVICE RADAR 3 RADAR SERVICE
IROISE APP assure les fonctions de surveillance et d'assistance radar pour IROISE APP provides monitoring and radar assistance to insure air traffic
rendre les services de controle, d'information de vol et d’alerte dans les control, flight information and alerting services in the airspaces described in
espaces décrits au § 1. §1.
IROISE assure les fonctions de guidage radar dans les TMA IROISE. IROISE provides radar guidance within TMA IROISE.
4 PANNE DE RADIOCOMMUNICATION 4 RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Voir cartes ci-apres. See charts further on.
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 ©SIA



AD 2 LFRB ARC 01

AIP
FRANCE 31 MAR 16
BREST BRETAGNE
Carte régionale
Area chart
ACC BREST Contréle / Control Fréquences des secteurs / Sectors frequencies APP IROISE Approche / Approach 135.825
ATIS BRETAGNE 129.350 APP LANVEOC Approche / Approach ~ 120.6 - 119.3 (s)
FIS IROISE Information 119.575 (SIV 3 hors/outside HOR LANDI APP) APP LANDI Approche / Approach 122.4-119.7 (s)
LANDI Approche / Approach 1224 (SIV3) - = == == Réservé ACFT autorisés / Reserved authorized ACFT
VAR 2° W (15) 1 % TA 5000
—+ :
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SERVICE
EroNAaEON AMDT 04/16 CHG : Ajout LF-P 42. ©SIA



AD 2 LFRB AMSR 01

AP
31 MAR 16

FRANCE

BREST BRETAGNE
Altitudes Minimales de Sécurité Radar
Minimum Radar Safety Altitudes

APP  IROISE Approche / Approach 135.825
ATIS BRETAGNE 129.350
FIS  IROISE Information 119575

VAR 2°W (15)

LANNION

MOKE

00421 03W
(R=4NM)

LANDIVISIAU
! BODIL
@ A

ATERKU

IR T PR ST
T R T al

RQ  ROSPOL”

Les altitudes minimales publiées integrent

une correction pour basses températures.

The minimum altitudes published integrate
a correction for low temperatures.

Seavice
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE. AMDT 04/16 CHG : Ajout LF-P 42. ©SIA




AP AD 2 LFRB DATA 01
FRANCE 05 FEB 15
DATA BREST BRETAGNE
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / procedures main fixes
Identification Coordonnées Coordinates RNAV | CONV

IAF BODIL REF Enr4.3 X

IAF ARE REF Enr 4.1 X X

IAF GU REF AD2 LFRB 19 X

IAF LN REF Enr 4.1 X

IAF NOKVI REF Enr4.3 X

IAF MOKEB REF Enr4.3 X

IAF SOPEX REF Enr 4.3 X

IAF RB400 48°27' 53.9" N 004° 43’ 48.0"W X

IF RB406 48° 23 10.1" N 004° 41’ 22.8'W X

IF BODIL REF Enr 4.3 X

BGP REF AD2 LFRB 19 X

RB403 48°22'553"N 003° 43 37.7’W X

RB407 48°28' 05.7"N 003° 56’ 44.3'W X

FAF RB408 48° 24’ 551" N 004° 33 42.9'W X

FAF RB401 48° 29" 452" N 004° 12’ 25 2"W X

FAF - FAP 2000 ILS RWY 251 48°28 44.12°N|  004° 16" 49.61"W X

FAF - FAP 3000 ILS RWY 251 48° 29 4422"N|  004° 12 21.18'W X

MAPT RWO7R 48°26'36.15"N|  004° 26" 18.06"W X

MAPT RW25L 48°27' 053" N 004° 24’ 09.2"W X

MAHP GU REF AD2 LFRB 19 X

SERVICE
K e ot -



AlIP D 08a AD 2 LFRB DATA RWY07R CODE GNSS
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE

DATA RNAV (GNsS) RWY 07R

TABLEAU POUR LES INTEGRATEURS DE DONNEES
Table for data integrators

REPERES | IDENTIFICATION COORDONNEES CODAGE PROPOSE | STATUT
Fixes Identification Coordinates Proposed coding Status
IAF RB400 48°27'53.9"N - 004° 43'48.0" W IF Fly By
IF RB406 48°23 10.1"N - 004° 41'22.8" W TF Fly By
FAF RB408 48°24'551" N - 004° 33 42.9°'W TF Fly By
MAPT RWO7R 48°26'36.15" N - 004° 26’ 18.06" W TF Fly Over
MAHP GU Voir / See AD2 LFRB.19 DF Fly Over

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16 ©SIA



AP

D 08b

FRANCE

AD 2 LFRB DATA RWY07R FASDB GNSS
05 FEB 15

BREST BRETAGNE

SBAS FAS BLOCK RNAV (GNss) RWY 07R

Operation Type:
SBAS Provider:
Airport Identifier:
RUnway :

RUnway Direction:

Approach Performance Designator:

Route Indicator:

Reference Path Data selector:
reference Path Identifier:
LTP/FTP Latituce:

LTP/FTP Longitude:

LTP/FTP Height (metres):

FRPAP Latitude:

Delta FPAP Latitude (seconds):
FPAP Longitude:

Delta FPAP Longitude (seconds):
Threshold crossing Height:

TCH Units:

Glidepath Angle (degrees):
Course width (metres):

Length Offset (metres):

HAL :

VAL

calculated CRC value:

EO7A
482636.1500N
0042618.0600W
138.7

482708 .4500N
32.3

0042355. 2700w
142.79

15.0

1

3

105

0

40

50

EB2D410E

X

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/15
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AD 2 LFRB DATA RWY25L CODE GNSS

D 05

AP

04 FEB 16

BREST BRETAGNE

FRANCE

PRECODING (GNSS) RWY 25L

HOdV dNd 0€e d A Ela\4 4d
HOdV dNYd 9/91/.0'¢ €8 €158 A 1Semd Ell
HOdY
HOdV dNY 000¢ 000€ L' €152 Lovad Ell
000€ Taog Ell
(W Hat / W 7smy 4 75 10 (e
2903 /8 un ’ o, antl uohoald |, o8 1900 /] aolisnbas be
SN (o) albue feojien sl 0 T4) 1481 XYW | ) 1643l WNpY " 10 W) douISIq L U0BRa (o S LoBla oM a v /
Mo0'¢  GLOG HVYA DVYIN 152 (SSND)AVNYH YN4 9INpadold uohedliiusp|
IAVNYH XYW 0¢¢ 060714 09074 1 uw | 0'882 A gIMON XH DA
LAVNY XVIN 0€¢ 06014 09014 d uw | 8'00¢ A El=\ XH 9dH
IAVNYH 4 000€ 9 8'00€ Taod ElR
LAVYNY 4 002€E 0l 8'00¢ /0¥a4d 41
34V VNI
IAVNYH 09074 9 8'00€ £0vad ElR
LAVNYH 4y 4l
LAVNYH 4 000€ 144 0'952 Taod ElR
X3dOS VNI
LAVNYH 090714 X3dOS Ell
LAVYNY 1 000€ 44 0'95¢ 11aod 41
IAVNYH 090714 4" 1'9€2 X3d0S 4L G3IHON VNI
LAVNY gdIMON E
LAVNYH 4 000€ 174 1702 Taod 4L
IAMON VNI
LAVNY [JSRE] IAMON 4l
(W HIL / o 7smy (1 7smy o (u
2805 18 un ’ o anif uohoald \. uoloall 1910 /] oousnbes bo
S o/ albue feajen W sl 0 74) 1481 XyW | T4 [eAdl WNwy 1 10 W) doueIsIq L UonRa (- v Loela oM a Ld /
Mo0'¢  GHOZ HYA DYIN 152 AMH(SSND)AVNY VNI aInpsoold uolealnuap

©SIA

AMDT 02/16

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE

X



AIP SID RNAV DATA 1 AD 2 LFRB ARRDEP_DATA 01
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
DATA SID PRNAV / RNAV 1

DENOMINATION COORDONNEES
Denomination Coordinates
ARE Voir/ See ENR 4.1
QPR Voir / See ENR 4.1
BETUV Voir / See ENR 4.3
NORBU Voir/ See ENR 4.3
ROSPO Voir/ See ENR 4.3
SOMEN Voir/ See ENR 4.3
TERKU Voir / See ENR 4.3
TITUB Voir/ See ENR 4.3
RB001 48° 35" 53.0" N - 004° 31’ 07.0" W
RB003 48° 25" 35.4” N - 004° 30" 45.8" W
RB004 48°37'41.8" N - 004° 22' 23.0" W
RB005 48° 30" 31.0" N - 004° 26’ 55.8'W
RB006 48°16'28.2" N - 004° 06’ 42.2” W
RB007 48° 15" 36.7" N - 004° 07" 46.4" W

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16

©SIA



AIP STAR RNAV DATA 01 AD 2 LFRB ARRDEP_DATA 02

FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
DENOMINATION COORDONNEES
Denomination Coordinates
ARE Voir / See ENR 4.1
QPR Voir / See ENR 4.1
ANLEV Voir/ See ENR 4.3
LENSU Voir/ See ENR 4.3
SOPEX Voir/ See ENR 4.3
RB405 48°11"48.1"N - 003° 21’ 50.1” W

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/16 ©SIA



AIP SID CONV 2 AD 2 LFRB SID RWY07R CONV
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
SID CONV RWY 07 R

(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS  BRETAGNE

APP  LANDI Approche / Approach

129.350
APP  IROISE Approche / Approach 135.825
TWR  BRETAGNE Tour/ Tower

120.1
122.4-119.7(s)

Sur instruction du CTL

€ = = = = 0n ATC clearance

VAR 2°W (15)

4837 42N
0042223 W

RB004

TA 5000

) DIN
ST T TR T WD

MORLAIX

LANDIVISIAU
48 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 11 1 ‘ 1 1 1 1 L 1 1 ‘ 1 11 | ‘ 1l 1 1 1 1 1 \7 1 11 1 111 \ 1 1 1 1 1 Il 1 1 \ 1 1 11 1
v | 7 [BG 1089 |
— &
8 ARE 112.5
260 PRE - i
PP 7
= _
[sN®)] .
2%
> O 1
mo i
m
e 1 -
&~ —
ALT/HGT : ft i
48° |
00'
) ROSPO
SPO 6E| |
QPR @) W_——‘ 18 A
o 091° e
004°| 30" 004°| 00"
é SERYICE
. 2:;;“:32.%20" AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte. ©SIA



AIP SID CONV 2a

FRANCE

AD 2 LFRB SID RWY07R CONV-INSTR 01
04 FEB 16

BREST BRETAGNE
SID RWY 07 R
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

Départs omnidirectionnels
Utilisables uniquement sur autorisation particuliere.
Rappel : présence de la P112 au S-SW de 'aérodrome de BREST-BRETAGNE.

@ Monter dans I'axe jusqu'a 800 (491), puis route directe jusqu'a l'altitude de sécurité

en route.

Itinéraires

@ ROSPO 6E: Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491), puis tourner a droite RM 173° en

montée pour intercepter et suivre le RDL 000° QPR (RM 180°) vers
QPR.

Ne pas tourner avant 1.4 NM DME BG

A QPR tourner a gauche pour intercepter et suivre le RDL 091° QPR
(RM 091°) vers ROSPO.

Pente ATS : 5.8% jusqu’a 3000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en aver-
tir le contréle dés le premier contact.

@ QPR 6E: Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491), puis tourner a droite RM 173° en

montée pour intercepter et suivre le RDL 000° QPR (RM 180°) vers QPR.
Ne pas tourner avant 1.4 NM DME BG

Pente ATS : 5.8% jusqu’a 3000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en avertir le
contrdle dés le premier contact.

«@ DIN 6E: Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491), puis tourner a gauche en montée pour

intercepter et suivre le RDL 351° QPR (RM 351°). A RB004, tourner a droite
RM 118° pour intercepter et suivre RDL 273° (RM 093°) jusqu’a DIN.

«@ MATER 6E: Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491), puis tourner a gauche RM 237° en

montée pour intercepter et suivre le QDR 267° GU (RM 267°) vers
MATER.

«@ NORBU 6E: Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491), puis tourner a gauche en montée

pour intercepter et suivre le RDL 351° QPR jusqu'a RB004. A RB004,
prendre la RM 346° jusqu'a NORBU.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION
Afficher code 7600.
En VMC : Faire demi-tour pour atterrir sur I'aérodrome.

En IMC : Poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajectoire de
départ, au dernier FL assigné ou, si celui-ci n’est pas compatible avec les
obstacles, au premier FL de sécurité et appliquer ensuite les éléments du
PLN en vigueur.

Multidirectional departures
Usable only on special clearance.
Warning: P112 located S - SW of BREST BRETAGNE aerodrome.

Climb straight ahead up to 800 (491), then proceed direct climbing up to enroute
safety altitude

Routes

ROSPO 6E: Climb straight ahead up to 800 (491), then turn right MAG 173° climbing
to intercept and follow RDL 000° QPR (MAG 180°) to QPR.

Do not turn before 1.4 NM DME BG

At QPR turn left to intercept and follow RDL 091° QPR (MAG 091°) to
ROSPO.

ATS slope: 5.8 % up to 3000 ft AMSL. If unable to comply with this gra-
dient, notify it to ATS at first contact.

QPR 6E: Climb straight ahead up to 800 (491), then turn right MAG 173° climbing to
intercept and follow RDL 000° QPR (MAG 180°) to QPR.
Do not turn before 1.4 NM DME BG.
ATS slope: 5.8 % up to 3000 ft AMSL. If unable to comply with this gra-
dient, notify it to ATS at first contact.

DIN 6E: Climb straight ahead up to 800 (491), then turn left climbing to intercept and
follow RDL 351° QPR (MAG 351°). At RB004, turn right MAG 118° to inter-
cept and follow RDL 273° (MAG 093°) up to DIN.

MATER 6E: Climb straight ahead up to 800 (491), then turn left MAG 237° climbing
up to intercept and follow QDR 267° GU (RM 267°) to MATER.

6E: Climb straight ahead up to 800 (491), then turn left climbing up to intercept and
follow RDL 351° QPR up to RB004. At RB004, follow MAG 346° up to NORBU.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Squawk code 7600.
VMC: Turn back and land at aerodrome.

IMC: Continue flight to the TMA limits according to the departure route, at the last
assigned FL or, if unable to fly at the last assigned FL due to obstructions, fly at
the first safe FL and then adhere to the FPL in force.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16

©SIA



AIP SID RNAV 2 AD 2 LFRB SID RWY07R -RNAV
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
SID PRNAV / RNAV1 RWY 07 R
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
ATIS  BRETAGNE 129.350
APP  IROISE Approche / Approach  135.825
TWR  BRETAGNE Tour / Tower 1201
APP  LANDI Approche / Approach ~ 122.4 - 119.7(s)
VAR 2°W (15) - | 74 5000
1 _—
i
j P‘l'f
GNSS seulement / only . m\%w
35
és’s
; MORLAIX.¢-
- LANDIVISIAU
48:\\\ L1 1 1 \\\\‘\\\\‘0\\\\ \\\\‘\\\\ \\\\7\\\\ \\\\‘\\\\ \\\\‘\\\\ | - I .
30 \ \ \ \
o
<3,
¥
\ TERKU
ALT/HGT :ft il <@>
48° | \
00
QPR [y i ROSPO
004°] 30 004° (00" 003°| 30"

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte. ©SIA



AIP SID RNAV CODE 2a AD 2 LFRB SID RWYO07R -RNAV CODE

FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
SID PRNAV/RNAV1 RWY 07 R
Codage proposé / Proposed coding
@ | Indicateur / Indlicator Observations : ' 2015 Valeur / Value (2.0293° Ouest /West)
Trajectoire WPT Définition du| Orientation/ Course | Sens du virage Altitude IAS MAX MAG VAR
Path descriptor point °M (T°) Turn direction (ft) (kt) )
@ | ROSPO 6F
073° 0
CA - - (07129 R 800 -2.0
DF RB006 FLY BY - - - -2.0°
144° i
TF ROSPO FLY BY (142.19) - - -2.0
@ | BETUV 6F
073° .
CA - - (07129 L 800 -2.0
351° .
CF RB004 FLY BY (349.4%) R - -2.0
070° 0
TF SOMEN FLY BY (067.5°) R - -2.0
072° .
TF BETUV FLY BY (069.57) - - -2.0
@ | NORBU 6F
073° 0
CA - - (07129 L 800 -2.0
351° 5
CF RB004 FLY BY (349.4%) L - -2.0
346° 0
TF NORBU FLY BY (343.87) - - -2.0
@ | TERKU 6F
073° 0
CA - - (07129 R 800 -2.0
DF RB006 FLY BY - L - -2.0°
128° o
TF TERKU FLY BY (126.29) - - -2.0
@ | TITUB 6F
073° o
CA - - 071.29) L 800 -2.0
351° ,
CF RB004 FLY BY (349.4%) R - -2.0
TF TITUB FLY BY “w . . 200
(72.3°) ‘
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/16 ©SIA



AIP SID RNAV 2a AD 2 LFRB SID RWY07R -RNAV-INSTR 01

FRANCE

04 FEB 16

BREST BRETAGNE
SID PRNAV/RNAV1 RWY 07 R
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

Départs omnidirectionnels
Utilisables uniquement sur autorisation particuliere.
Rappel : présence de la P112 au S-SW de 'aérodrome de BREST-BRETAGNE.

«@ Monter dans I'axe jusqu'a 800 (491), puis route directe jusqu’a l'altitude de sécurité
en route.

Itinéraires

«@ ROSPO 6F : Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491) (CA),
et intercepter par virage a droite RB006 (DF).
A RB006 procéder route 144° jusqu'a ROSPO (TF).
Pente ATS : 5.3% jusqu’a 3000 ft AMSL. En cas d'impossibilité
en avertir le contrle dés le premier contact.

«@ NORBU 6F : Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491) (CA), et intercepter direction 351°
(CF) par virage a gauche RB004.
A RB004, procéder route 346° jusqu'a NORBU (TF).

@ BETUV 6F : Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491) (CA), et intercepter direction 351°
(CF) par virage a gauche RB 004.
A RB004, procéder route 070° (TF) jusqu’a SOMEN.
A SOMEN, procéder route 072° (TF) jusqu’a BETUV.

@ TERKU 6F : Monter dans I'axe jusqu’a 800 (491) (CA),
et intercepter par virage a droite RB006 (DF).
A RBO006 procéder route 128° jusqu’a TERKU (TF).
Pente ATS : 5.3% jusqu’a 3000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en aver-
tir le contréle dés le premier contact.

@ TITUB 6F: Monter dans I'axe jusqu'a 800 (491) (CA),
et intercepter direction 351° (CF) par virage a gauche RB004.
A RB004, procéder route 074° (TF) jusqu'a TITUB.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION
Afficher code 7600.
En VMC : Faire demi-tour pour atterrir sur I'aérodrome.

En IMC : Poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajectoire de
départ, au dernier FL assigné ou, si celui-ci n’est pas compatible avec les
obstacles, au premier FL de sécurité et appliquer ensuite les éléments du
PLN en vigueur.

Multidirectional departures
Usable only on special clearance.
Warning: P112 located S - SW of BREST BRETAGNE aerodrome.

Climb straight ahead up to 800 (491), then proceed direct climbing up to enroute
safety altitude.

Routes

ROSPO 6F : Climb straight ahead up to 800 (491) (CA),
and intercept RB0OG6 by right turn (DF).
At RB006 proceed route 144° up to ROSPO (TF).
ATS slope : 5.3% up to 3000 ft AMSL. If unable to comply with this gra-
dient, notify it to ATS at first contact.

NORBU 6F : Climb straight ahead up to 800 (491) (CA), and intercept direction 351°
(CF) by left turn RB0O4.
At RB004, proceed route 346° up to NORBU (TF).

BETUV 6F : Climb straight ahead up to 800 (491) (CA), and intercept direction 351°
(CF) by left turn RB 004.
At RB004, proceed route 070° (TF) up to SOMEN.
At SOMEN, proceed route 072° (TF) up to BETUV.

TERKU 6F : Climb straight ahead up to 800 (491) (CA),
and intercept RBOOG6 by right turn (DF).
At RB006 proceed route 128° (TF) up to TERKU.
ATS slope : 5.3% up to 3000 ft AMSL. If unable to comply with this gra-
dient, notify it to ATS at first contact.

TITUB 6F : Climb straight ahead up to 800 (491) (CA),
and intercept MAG 351° (CF) by left turn RB004.
At RB004 proceed route 074° (TF) up to TITUB.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Squawk code 7600.
VMC: Turn back and land at aerodrome.

IMC: Continue flight to the TMA limits according to the departure route, at the last
assigned FL or, if unable to fly at the last assigned FL due to obstructions, fly at
the first safe FL and then adhere to the FPL in force.

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/16 ©SIA



AIP SID CONV 1 AD 2 LFRB SID RWY25L CONV
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
SID CONV RWY 25 L
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
ATIS  BRETAGNE 129.350
APP  IROISE Approche / Approach  135.825
TWR  BRETAGNE Tour / Tower 120.1
APP  LANDI Approche / Approach ~ 122.4 - 119.7(s)
VAR 2°W (15) TA 5000
Position non a 'échelle
Not to scale
_ |
o)
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2
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SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte.

©SIA



AIP SID CONV 1a

FRANCE

AD 2 LFRB SID RWY25L CONV-INSTR 01
04 FEB 16

BREST BRETAGNE
SIDRWY 25 L
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

Départs omnidirectionnels
Utilisables uniquement sur autorisation particuliere.
Rappel : présence de la P112 au S-SW de 'aérodrome de BREST-BRETAGNE.

@ Monter dans I'axe jusqu’a 1000° (ACFT de catégories A et B) et 3000’ (ACFT de

catégories C et D) puis route directe jusqu’a laltitude de sécurité en route.

Itinéraires

@ ROSPO 6X : Monter dans I'axe jusqu'a 4.5 NM DME BG, puis tourner a droite

en montée pour intercepter et suivre le QDM 126° BGP (RM 126°)
vers BGP. A BGP suivre le QDR 126° BGP (RM 126°) jusqu’a
intercepter et suivre le radial 000° QPR (RM 180°) jusqu’a QPR. A
QPR tourner a gauche pour intercepter et suivre le RDL 091° QPR
(RM 091°) vers ROSPO.

Pente ATS: 7.5 % jusqu’a 4000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en
avertir le contrdle dés le premier contact.

@ MATER 6X : Monter dans I'axe jusqu’a 4.5 NM DME BG, puis tourner a droite

RM 297° en montée pour intercepter et suivre le QDR 267° GU
(RM 267°) jusqu’a MATER.

«@ QPR 6X : Monter dans I'axe jusqu’a 4.5 NM DME BG, puis tourner a droite en

montée pour intercepter et suivre le QDM 126° BGP (RM 126°) vers
BGP.

A BGP suivre le QDR 126° BGP (RM 126°) jusqu’a intercepter et
suivre le radial 000° QPR (RM 180°) jusqu'a QPR.
Pente ATS : 7.5 % jusqu’a 4000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en
avertir le contréle dés le premier contact.

«@ NORBU 6X : Monter dans I'axe jusqu'a 4.5 NM DME BG, puis tourner a droite

pour prendre la RM 076° jusqu’a intercepter le radial 001° BGP
(RM 001°). Tourner a gauche et suivre le radial 001° BGP (RM
001°) jusqu'a NORBU ;

Pente ATS : 7.5% jusqu’a 4000 ft AMSL. En cas d’impossibilité en
avertir le controle dés le premier contact.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION
Afficher code 7600.
En VMC : Faire demi-tour pour atterrir sur I'aérodrome.

En IMC : Poursuivre le vol jusqu'aux limites de la TMA en respectant la trajectoire de
départ, au dernier FL assigné ou, si celui-ci n’est pas compatible avec les
obstacles, au premier FL de sécurité et appliquer ensuite les éléments du
PLN en vigueur.

Multidirectional departures
Usable only on special clearance.
Warning: P112 located S - SW of BREST BRETAGNE aerodrome.

Climb straight ahead up to 1000" (CAT A and B ACFT) or 3000° (CAT C and D
ACFT) then proceed direct climbing up to enroute safety altitude

Routes

ROSPO 6X: Climb straight ahead up to 4.5 NM DME BG, then turn right clim-
bing to intercept and follow QDM 126° BGP (MAG 126°) to BGP. At
BGP follow QDR 126° BGP (MAG 126°) to intercept and follow
RDL 000° QPR (MAG 180°) up to QPR. At QPR turn left to inter-
cept and follow RDL 091° QPR (MAG 091°) to ROSPO.

ATS slope: 7.5 % up to 4000 ft AMSL. If unable to comply with this
gradient, notify it to ATS at first contact.

MATER 6X: Climb straight ahead up to 4.5 NM DME BG , then turn right MAG
297° climbing up to intercept and follow QDR 267° GU (MAG 267°)
up to MATER.

QPR 6X: Climb straight ahead up to 4.5 NM DME BG, then turn right climbing to
intercept and follow QDM 126° BGP (MAG 126°) to BGP.

At BGP follow QDR 126° BGP (MAG 126°) to intercept and follow RDL
000° QPR (MAG 180°) up to QPR.

ATS slope: 7.5 % up to 4000 ft AMSL. If unable to comply with this
gradient, notify it to ATS at first contact.

NORBU 6X : Climb straight ahead up to 4.5 NM DME BG, then turn right to fol-
low MAG 076° to intercept RDL 001° BGP (MAG 001°). Turn left
and follow RDL 001° BGP (MAG 001°) up to NORBU.

ATS slope : 7.5% up to 4000 ft AMSL. If unable to comply with this
gradient, notify it to ATS at first contact.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Squawk code 7600.
VMC: Turn back and land at aerodrome.

IMC: Continue flight to the TMA limits according to the departure route, at the last
assigned FL or, if unable to fly at the last assigned FL due to obstructions, fly at
the first safe FL and then adhere to the FPL in force.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16

©SIA



AlIP SID RNAV 1 AD 2 LFRB SID RWY25L -BRNAV
FRANCE 04 FEB 16

BREST BRETAGNE
SID PRNAV / RNAV1 RWY 25 L
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS  BRETAGNE 129.350
APP  IROISE Approche / Approach  135.825
TWR  BRETAGNE Tour / Tower 120.1
APP  LANDI Approche / Approach ~ 122.4 - 119.7(s)
VAR 2°W (15) - | TA 5000
BETUV
GNSS seulement / only N i

.¢- MLX 371
MORLAIX
LANDIVISIAU
| I - ‘ | - | - | I T - I - ‘ | I | | I ‘ 111 | | [ -
\ \ \
4 ARE 112.5

00'

ALT/HGT : ft

QPR [y ]

004°| 30' 004°]00' 003°] 30"

SERVICE
DE L'INFORMATION . .
E AERONAUTIQUE AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte. ©SIA



AlIP SID RNAV CODE 1a AD 2 LFRB SID RWY25L -RNAV CODE
FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
SID PRNAV/RNAV1 RWY 25 L
Codage proposé / Proposed coding
@ | Indicateur / Indicator Observations : | 2015 Valeur / Value (2.0293° Ouest /West)
Trajectoire WPT Définition du | Orientation/ Course | Sens du virage Altitude IAS MAX MAG VAR
Path descriptor point °M (T°) Turn direction (ft) (kt) )
« | ROSPO 6W
253° 0
CF RB003 FLY OVER (251.2°) R - - -2.0
DF RB005 FLY BY - R - -2.0°
141° o
TF RB007 FLY BY (139.29) - - -2.0
TF ROSPO FLY BY 14 . . 200
(139.2°) :
@« | NORBU 6W
253° 0
CF RB003 FLY OVER (251.2°) R - -2.0
DF RB001 FLY BY - R - -2.0°
026° 0
TF NORBU FLY BY (023.7°) - - -2.0
@ | BETUV 6W
253° 0
CF RB003 FLY OVER (251.2°) R - -2.0
DF RB001 FLY BY - R - -2.0°
070° 0
TF BETUV FLY BY (68.49) - - -2.0
@ | TERKU 6W
253° 0
CF RB003 FLY OVER (251.29) R - -2.0
DF RB005 FLY BY - R - -2.0°
TF RB007 FLY BY 141° L - -2.0°
(139.2%) :
126° o
TF TERKU FLY BY (123.7°) - - -2.0
@ | TITUB 6W
253° 0
CF RB003 FLY OVER (25129) R - -2.0
DF RBO001 FLY BY - R - -2.0°
TF TITUB FLY BY w - -2.0°
(72.3°) '
SERVICE
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AIP SID RNAV 1a

FRANCE

AD 2 LFRB SID RWY25L -RNAV-INSTR 01
04 FEB 16

BREST BRETAGNE
SID PRNAV/RNAV1 RWY 25 L
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

Départs omnidirectionnels
Utilisables uniquement sur autorisation particuliere.
Rappel : présence de la P112 au S-SW de 'aérodrome de BREST-BRETAGNE.

«@ Monter dans I'axe jusqu'a 1000 ft (ACFT de catégories A et B) et 3000 ft (ACFT de
catégories C et D) puis route directe jusqu’a Ialtitude de sécurité en route.

Itinéraires

@ ROSPO 6W : Monter dans I'axe (CF) jusqu’a RB003.
A RBO003, intercepter RB005 par virage a droite (DF).
A RBO0O05, procéder route 141° (TF) pour rejoindre RB007 par virage a
droite.
A RB007 procéder route 141° (TF) jusqu'a ROSPO.
Pente ATS: 7.5 % jusqu’a 4000 ft AMSL. En cas d'impossibilité
en avertir le contréle dés le premier contact.

@ NORBU 6W : Monter dans 'axe (CF) jusqu’a RB003.
A RBO03, intercepter RB0O1 par virage & droite (DF).
A RB001 procéder route 026° (TF) jusqu'a NORBU.

@ BETUV 6W: Monter dans 'axe (CF) jusqu'a RB003.
A RB003, intercepter RB001 par virage a droite (DF).
A RB001 procéder route 070° (TF) jusqu’a BETUV par virage a droite.

@ TITUB 6W : Monter dans I'axe (CF) jusqu’a RB0O03.
A RB003, intercepter RB0O01 par virage & droite (DF).
A RB001 procéder route 074° (TF) jusqu’a TITUB par virage a droite.

@ TERKU 6W : Monter dans I'axe (CF) jusqu’a RB003.
A RB003, intercepter RB005 par virage a droite (DF).
A RBO0O05, procéder route 141°(TF) pour rejoindre RB007 par virage &
droite.
A RB007 procéder route 126° (TF) pour intercepter TERKU par virage
a gauche.
Pente ATS : 7.5% jusqu’a 4000 ft AMSL. En cas d'impossibilité en
avertir le contréle des le premier contact.

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION
Afficher code 7600.
En VMC : Faire demi-tour pour atterrir sur I'aérodrome.

En IMC : Poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajectoire de
départ au dernier FL assigné ou, si celui-ci n'est pas compatible avec les
obstacles au premier FL de sécurité et appliquer ensuite les éléments du
PLN en vigueur.

Multidirectional departures
Usable only on special clearance.
Warning: P112 located S - SW of BREST BRETAGNE aerodrome.

Climb straight ahead up to 1000 ft (CAT A and B ACFT) or 3000 ft (CAT C and D
ACFT) then proceed direct climbing up to enroute safety altitude

Routes

ROSPO 6W : Climb straight ahead (CF) up to RB003.
At RB003, intercept RB005 by right turn (DF).
At RB005, proceed route 141° (TF) to join RBOO7 by right turn.

At RB007 proceed route 141° (TF) up to ROSPO.
ATS slope: 7.5 % up to 4000 ft AMSL. If unable to comply with this
gradient,notify it to ATS at first contact.

NORBU 6W : Climb straight ahead (CF) up to RB003.
At RB003, intercept RB001 by right turn (DF).
At RB001 proceed route 026° (TF) to NORBU.

BETUV 6W: Climb straight ahead (CF) up to RB003.
At RB003, intercept RB001 by right turn (DF).
At RB0O1 proceed route 070° (TF) to BETUV by right turn.

TITUB 6W : Climb straight ahead (CF) up to RB003.
At RB003, intercept RB001 by right turn (DF).
At RB0O1 proceed route 074° (TF) to TITUB by right turn.

TERKU 6W : Climb straight ahead (CF) up to RB0O03.
At RB003, intercept RB005 by right turn (DF).
At RB005 proceed route 141° (TF) to join RB0O07 by right turn.

At RB007, proceed route 126° (TF) to intercept TERKU by left turn.

ATS slope : 7.5% up to 4000 ft AMSL. If unable to comply with this gra-
dient, notify it to ATS at first contact.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE
Squawk code 7600.
VMC: Turn back and land at aerodrome.

IMC: Continue flight to the TMA limits according to the departure route, at the last
assigned FL or, if unable to fly at the last assigned FL due to obstructions, fly at
the first safe FL and then adhere to the FPL in force.
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AIP AD 2 LFRB STAR RWY ALL CONV
FRANCE STAR CONV1 04 FEB 16

BREST BRETAGNE
STAR CONV
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS  BRETAGNE 129.350

APP  IROISE Approche / Approach 135.825

TWR  BRETAGNE Tour / Tower 120.1

APP  LANDI Approche / Approach  122.4 - 119.7(s)
TWR  LANDI Tour / Tower 119.2- 119.7(s)

VAR 2°W (15) 7 TA 5000
2
S
IAF i
BODIL .
483123.4N d
004 0509.3W L
Si autorisé APCH 7
voir carte IAC -
See IAC if i
cleared to APCH | | _¢_ MLX 371
s — MORLAIX
@, v " A__DIN
2 {& DINGB | W—C
LANDIVISIAU & i \%;) o
< A «—6—0 3000
48\ Il Il ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 l\ . | ‘2(‘)00‘ \“ 1 1 1 1 11 \ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 % 1 1 1 1 1 1 1 J;/{_A_J_A_J_A_J_L_I_F—L—‘—L
%0 [BG1099] | \ I i
Ch36X
BGP 387 i .
IAS =220 kt, Zp = 9000
: 725 T =1 min RAP 303° droite / right
1 IAF
7 ARE 1125
LANVEOC -
] FL 080~
- o S
- Q\,Q
] &
4
ALT/HGT : ft
48°
00'
QPR [y
004° 00" 003°| 30"

SERVICE
E AERONAUTIOE AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte. ©SIA



AIP STAR RNAV 1 AD 2 LFRB STAR RWY ALL -RNAV

FRANCE 04 FEB 16
BREST BRETAGNE
STAR PRNAV / RNAV 1
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
ATIS  BRETAGNE 129.350

APP  IROISE Approche / Approach 135.825

TWR  BRETAGNE Tour / Tower 120.1

APP  LANDI Approche / Approach  122.4 - 119.7(s)
TWR  LANDI Tour / Tower 119.2 - 119.7(s)

VAR 2°W (15) 1 TA 5000
GNSS seulement / only | ™
i ANLEV
1 IAF ©
, sorc NS
i MORLAIX
LANDIVISIAU |
48 1 1 1 1 1 1 1 \ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 \ 1 1 1 1 1 1 1 1 \ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 \ 1 1 -
30 \ \
GU 338 i
BGP 387 l HLDG
IAS = 230 kt, Zp = 9000
b 725 T =1 min RAP 303° droite / right,
1 ARE 112.5 >
] FL 080~
4 S
] Q»Q
ALT/HGT : ft
48°
00’
[T 004° |00 003°| 30"

SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, renommage carte. ©SIA



AIP IAC 08 AD 2 LFRB IAC RWY07R GNSS
FRANCE 04 FEB 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 325, THR : 289 (10 hPa) RNAV (anss) RWY 07R
ATIS BRETAGNE : 129.350 EGNOS VAR
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) Ch 51177 20 W
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED. EO7A
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 RDH:50 | (19)
1 r T rrJrrrrorrrr7r7; 1 I L L L L L L L
| | 25 NM RB40p | e | | _
B Procédure inutilisable si R 195 active |
| o Interdite de nuit si PAPI U/S ]
Ll /| Procedure unavailable if R 195 active neven
| Prohibited at night if PAPI U/S LDV Ch98Y -]
(115.15)
- | (1) Rejointe obligatoire du secteur —
d'entrée Nord pour entrée directe. GU 338 ﬁ?
| (1) Direct entry only available ppplaiy LANDIVISIAU ]
from North capture region. g
48° IAF 4, brab MAHP WA2
o RB400 Btk 531 0B
n N NE== S _
IAS MAX 185 kt MAPT \
O/ N
= S/ L, _
MNM 3500 2000 p~
= FAF _
St-Renan
| 7 Guilers _ o ~7 PROTECTION |
& N)y410 0130 3 7 /'\425 IAS : 210 kt
— 548 W ZP:6000 |—|
MNM 3100 Plouzané
B = IF VR i _
Ne pas descendre en dessous RB406 I N //// A
= A N .
Do not descend below 3100 8,
before RB406 g A
[ SFC )57 Camaret: ALT/HGT:ft |
| 77 -sur-Mer 2 Distances : NM -
0047 50' 004°|40' 004° 30" 0042120' 004° |10'
I N | | | | | L Ll | |
TA : 5000
IF
3100
(2811) AP : Monter & 2000 (1711) vers GU pour rejoindre
I'attente GU, ou suivre instructions du CTL.
Monter & 1300 (1011) avant d'accélérer en palier.
Missed APCH : Climb at 2000 (1711) up to GU
to join GU holding, or follow ATC instructions.
Climb up to 1300 (1011) prior to level acceleration.
— THR (NM)  10.6
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
(1)
OCH LNAV/VNAV LNAV .
—
< LRV LPV|  OCH:364 OCH : 367 MVL/ Circling [T MINIMUW Baro VNAV : -15°C
DA(H) |RVR DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR| MDA(H) | VIS
A 1500 1500| 780(490) | 1500 DIST RW07R 5 4 3 2 1
B 1500 1500 810(520) | 1600 ALT 1930 1615 1295 975 700
c | 990(300) |1400) 300 | 660(370) | 47| 660(370) |4700| gyg(620) |2400 (HGT) (1641) (1326) (1006) (686) (410)
D 1700 1700| 990(700) | 3600
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au sud de la piste / Circling prohibited South of RWY.
Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see ENR 1.5
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 5.22 NM 4 min 28 3min 41 3 min 08 2 min 43 2min 25 1 min 57 1 min 42
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SERVICE
E o ATON AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AP IAC 06 AD 2 LFRB IAC RWY07R NDB

FRANCE 04 FEB 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 325, THR : 289 (10 hPa) NDB RWY 07R
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) VAR
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) 2°W
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.
1 1 1 1 | | | ‘ | | | | | | | ‘ I ‘ 1 1
| | Lesneven |
B Procédure interdite de nuit si PAPI U/S LD(\1/1%h195£)5Y 1
| DME BG requis/required Procedure prohibited by night if PAPI U/S — - LANDIVISIAU
— IAF —
| GU 338 |
BG( Ch 3;5 X o=
Yo 109.9 o —
0 2840 - 253
B / 519(230) i
IAS MAX 130 kt & A
oo ° A
- I ?_5‘\ , Landerneau N
® CATC-D 278° Gouesnpu 7
Vi -

A
i 453 L 436 (147) i
548 42\ Guipavas
— A —
BGP 387 PROTECTION E
IAS MAX 185 kt == IAS : 210 kt
B — ZP : 6000 |
0047110
» Plougastel y
Daoulas
P112 ]
FL 195 :
SFC : ]
D18 A UNL ALT/HGT : ft
| D1sB “SFC Distances : NM |
004°40' 004°30' 004°20'
| | | | | | | ! | | | | | el ! |
TA : 5000
BGP BG API : Monter au QDR 261° BGP (RM 081°).
3000 A 1200 (911), tourner a gauche vers GU en montée

vers 3000 (2711) ou suivre instructions du CTL.
Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter a 1200 (911) avant d'accélérer en palier.

(2711) APCH non dans 'axe

APCH out of RWY axis

% MAPT Missed APCH : Climb QDR 261° BGP (MAG 081°).
7° At 1200 (911) turn left to GU up to 3000 (2711) or follow
VL » ATC instructions.
- Do not turn before MAPT.

Climb to 1200 (911) prior to level acceleration.

— THR (NM) 3.1 0
— DMEBG (NM) 45 14 06 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
(1)
= NDB OCH MVL/ Circling
o
MDA (H) | RVR MDA (H) | VIS
A | 750(460) |[1500| 453 930(640) | 1500
B | 750(460) |1500| 453 930 (640) | 1600
C | 770(480) |2200| 475 1070 (780) | 2400
D | 790(500) [2300| 495 1070(780) | 3600
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste. Circuit RWY 25L : droite / Circling prohibited South of RWY. Right hand circuit RWY 25L.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
4.5NM BG - MAPT 3.1 NM 2 min 39 2min 20 2 min 04 1 min 52 1 min 41 1 min 26 1 min 14 1 min 06 0 min 59
VSP (ft/min) 420 480 540 600 660 780 900 1020 1140

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, révision procédure, temps/vitesse, VSP. ©SIA



AIP IAC 07 AD 2 LFRB IAC RWY07R VPT

FRANCE 04 FEB 16

APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE

Instrument approach

CATABCD

ALT AD : 325 (12 hPa), THR : 289 VPT RWY 07R
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) VAR

LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) 2°W

TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 _ N (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.

Lesneven\

623 1.

VPT : interdite de nuit si PAPI HS / prohibited at night if PAPI U/S
Pour des raisons opérationnelles, les trajectoires doivent étre suivies aux MDA publiées.
Due to operational reasons, tracks have to be followed according to the published MDA.

N Wy ) / / |
%/////{/’////{// . ///////{///2/ Drelr?nec
////////;//;//// ouvien ) W

Chateau d'eau + pylone

o "y Water tower + pylon
- N 4 456 (131)
T /
o //////////ﬁ //\//
% Plabennec /%2/“— -~ |
N - ///%/////x S N

T/\/T\T/T’/\T\ T

\ \
\ Chateau d'eau + antenne
Water tower + antenna

1 519(194) /
| A _
/ GU 338
Gouesnou / z ="
\/ /.\ 2\
] . —
7 Pyléne / Pylon <
B 473(148) / _
/s
A

BG Ch 36 X

jm//// //j%/%

k)
25" "7

/////////;//é///////%/?%/?/
/% W)
/ %M

//

0

- &

0

s 7 | 7

7 7 0 / / : ” . 7

///%/4///?//{2////% %/ 1L /// //// ///////// 791 ) /géf/ﬁ ‘//////’ ,

///////é?/%% 7 %/// / S //Z 7 ///////////,/:% — N
/ o, iy 1 //“’//”/ﬂ/m/’;;;;/w//

_I_///ﬂ/& Ak | | | | | a ///////Z/ //////////// | w2 | | |

MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD

= VPT

° MDA(H) | VIS

A| 790(460) | 1500
B | 830(500) | 1600
C| 1070(740) | 2400
D | 1070(740) | 3600

SERYICE IDENT
é oA HON AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, suppression OM. ©SIA



AIP IAC 01 AD 2 LFRB IAC RWY25L -INA CONV
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
ATABCD
c ¢ INA RWY 25 L
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) o VAR
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) ——. Sur instruction CTL 20\
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 On ATC clearance (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.

-0||||||||||||||||||||||||||||||

2
WM E g,

Attente RNAV de Lannion basée sur AMOPO non séparée de I'attente
conventionnelle basée sur LN./ RNAV holding of Lannion based on
AMOPO non separated from conventional holding based on LN.

LANNION
.¢.

LANNION

. LDV Ch98Y .
I (15.18) MORLAIX ]
(%00 LANDIVISIAU ]
= AR PROTECTION| ]
[48° p— zP:7000 | ]
_30I -
’ 01> _, [PROTECTION i
\\Y .

L 7BREST \ A IAS : 210 kt —

ZP : 6000 AN ]
/ BGP 387 / "y ]
- :_:_.'. 7230 \5 —
B . /?05‘ /, n
| [BST 428 | 0 B
[ = PROTECTION .
| (= __IAF __ 3 IAS : 220 kt .
i ARE 112.5 03° 2P 9000 -
~ LANVEOC By
L P 112 | ]
L FL195 i
- SFC 1339 i
[ R 141 i
[ FL 065 7 ]
| 9P i
N ALT/ HGT : ft i
| 48° Distances : NM ]
00 QUIVIPER i
| AR PR PR PSR MR ol e NPT AR RPN RPN AP vl PR RPN PPN B vl

SERYICE IDENT

E prtvhigliog AMDT 09/16 CHG : Attente RNAV. ©SIA



AIP IAC 04 AD 2 LFRB IAC RWY25L -INA GNSS

FRANCE 13 OCT 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
CATABCD
INA RNAV RWY 25 L
ATIS : BRETAGNE 129.350 VAR
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L)
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) 2°W
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.
=T | L I L | L I L L I L L I L L I L L I T T | T
M 25 r ]
},\5 w NM’419,0 ]
3000 o Attente RNAV basée sur MOKEB non séparée de I'attente RNAV de Lannion 1
& Cage basée sur AMOPO. / RNAV holding based on MOKEB non separated from 1
00 RNAV holding of Lannion based on AMOPO. ]
T TT I T TT T TT I T ]
- ,°\ —]
5 1S3 i
- LANNIOI\_J¢_ T
B LANNION T
i & M_Li 3N 1
__ AV .
i LDV Ch98Y IF MORLAIX ?_53° <@> IAF ]
B o SOPEX ]
i MORLAIX 2 FL 060
I 896 PROTECTION| ]
i IAS : 220 kt ]
[48° BGP 387 ZP : 9000 ]
30" | == i
N 70 __
1913 /N ’
K ™~ p i
/\ /77/, i
AR Z
B 2 V. N6 7?30 \5 1
| g / .
| [BST 428[% PNy &4 _
S A AF PROTECTION -
| = AR IAS : 230 kt -
i 03> 2P : 9000 i
I ARE 112.5 |
~ LANVEOC = .
L P112 i
L FL 195 b/ -
- SFC // -
- R 141 :
- FL 065 1
- SFC 1
/, i
[ 45° ALT/HGT :ft ]
| 00 QUIMPER777 %, Distances : NM
]'004°30'

v P PR PPN SO A IR N oull A SN AN EEN I U ol ks S E R B vl

SERVICE IDENT!
E RERONAUTIGOE AMDT 11/16 CHG : modification attente RNAV. OSIA



AIP IAC 02.1 AD 2 LFRB IAC RWY25L FNA -ILS CAT 123 LOCY
FRANCE 04 FEB 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach FNAILS y CAT | RWY 25L ou/or
CATABCD FNA ILS y CAT Il et/and Il RWY 25L ou/or
ALT AD : 325, DTHR : 312 (12 hPa) FNALOC y RWY 25L
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) Surinstruction CTL ILS-DME | VAR
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) === o5 ATC clearance BG 109.9 2°W
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 RDH : 55 (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.
| I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I | I I
» \ ° DIN
ovensY[ e omisiu (AR
IAF (115.15) ‘
n | DME BG requis/required (GU 338 = ! |
= "DZ W
e & |
30' "‘g, @
1< !
1
* 1
B . ]
TTET RN \ 3000
B FAP FAF 2000 IAS MAX 200 kt
| (109.9) _0 56 2530 5 / s '
es S % /) ‘8-‘1 \ Ll
\ A o L \
i N l \l% . m.\“ / \\\ /'/ |
313 6) 480 (168) . ‘\ \
/ 519(207)\ ‘/ 2000/'/
- 4 \ Vo929, -/'Q'l?f PROTECTION |
) , . \ A= 1AS : 210 kt
(124) N v .
— ZP : 6000
420 (108) API: CONSIGNES EN CAS DE PANNE RADIO
w791 MISSED APCH: INSTRUCTIONS IN CASE OF RADIO FAILURE i
A640 Afficher transpondeur 7600. Monter dans I'axe jusqu’a 1000 (688),
: puis tourner a droite vers GU en montée vers 2000 (1688). N
Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter a 1500 (1188) avant d'accélérer en palier.
Squawk 7600. Climb RWY heading up to 1000 (688),
then turn right to GU climbing up to 2000 (1688). i
ALT/HGT : ft Do not turn before MAPT.
- Distances : NM Climb to 1500 (1188) prior to level acceleration.
20 004° 30' . 004°/20' 004° 10’ N
| I I I | I D | I I I I | I I I | 1 L L | I I I
TA : 5000
FAP FAF 2000
API : Monter dans l'axe jusqu’a 3000 (2688) MAPT !
puis suivre instructions du CTL. LOC !
Monter a 3000 (2688) avant d'accélérer en palier. 1990 GU.
' 253° 2000
Missed APCH : Climb RWY heading up to 3000 (1688)
(2688), then follow ATC instructions.
Climb to 3000 (2688) prior to level acceleration.
ey i
L e (1188)
T
DTHR < (NM) 0 06 49 5.1
DME ATTBG «— (NM) 02 08 51 5.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en meétres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
U
> ILS ol | S| 9% =] mvesciing
o : CAT1 | cAT2 |2 DME BG CAT D VREF < 161 kt.
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS NM ' 3 ) APP RWY 25L homologuée
5 o | o |B| s 00| (om0 e e homobgeed
(HGT) (1268) (948) (628 omologate
C 520(200) | 550 | 780(470) | 1500 177 84 C| 1070(760) | 2400 (1268) (845)  (eef) CAT2and3.
D 191 100 | D| 17190(880) | 3600
Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste. Circuit RWY 25L : droite / Circling prohibited South of RWY. Right hand circuit RWY 25L.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
FAF 2000 - DTHR 5.1 NM| 4 min22 3'min 50 3min24 3min 04 2min 47 2 min 21 2min 02 1 min 48 1 min 37
FAF 2000 - MAPT ~ 4.5NM| 3 min 51 3min 23 3'min 00 2 min 42 2 min 27 2 min 05 1 min 48 1 min 35 1 min 25
VSP (ft/min) 370 420 480 530 580 690 800 900 1010
SeRvice [ API T OCH [IDENT] VSS |
E D P ORIATION Ix Ix T x [ x1 AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations, ALT passage GU. ©SIA

AERONAUTIQUE




AIP IAC 02 AD 2 LFRB IAC RWY25L FNA -ILS CAT 123 LOC Z
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach FNAILS z CAT | RWY 25L ou/or
CATABCD FNA ILS z CAT Il et/and IIl RWY 25L ou/or
ALT AD : 325, DTHR : 312 (12 hPa) FNA LOC z RWY 25L
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche/Approach 135.825 (L) Sur instruction CTL ILS-DME | VAR
LANDI Approche/Approach 122.4 (L) (1) === On ATC clearance BG 109.9 2°W
TWR : BRETAGNE Tour/Tower 120.1 RDH : 55 (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP/During LANDI APP activity SKED.
| I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I I I | I I
\
§ y 9° DIN _
—— LDy Ch 38 T S o -
| DME BG requis/required __IAF— (115.15) o |
- GU 338 = o 2% ! .
T % ;
 48° ‘\lO T — "g \\?‘:7; ]
o 985_—" ~. g
\ A
FAP FAF 3000 . |
§ 367 (55) 1
) 3000
BG Ch 36X B IAS MAX 200 kt
a (109.9) 0 " \ ]
= e, WA [ w \ j
I \\ /'\ ' 'O k
i S d 480(168) \l\% A / \\\ /0 1
< 318(6) 1 \ Ve
- \ V929, " 13" PROTECTION E
Bahars Guipavas\436 (124) N NS — 9 IAS : 210 kt
pL ZP : 6000
420 (108) API: CONSIGNES EN CAS DE PANNE RADIO
w791 MISSED APCH: INSTRUCTIONS IN CASE OF RADIO FAILURE i
/\640 Afficher transpondeur 7600. Monter dans I'axe jusqu’a 1000 (688),
: puis tourner a droite vers GU en montée vers 2000 (1688). N
Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter a 1500 (1188) avant d'accélérer en palier.
Squawk 7600. Climb RWY heading up to 1000 (688),
then turn right to GU climbing up to 2000 (1688). i
ALT/HGT : Dq not turn before MAPT. .
48 Distances : NM Climb to 1500 (1188) prior to level acceleration.
20 004° 30' 004°1 20" 004°110' N
| 1 I I | I 3 | I I I I | 1 1 1 | 1 L L L | L L L
TA : 5000
FAP FAF 3000
1
MAPT : 253° 3000
API : Monter dans I'axe jusqu’a 3000 (2688) LOC oo x (2688)
puis suivre instructions du CTL. % i
Monter a 3000 (2688) avant d'accélérer !
en palier, |
I
Missed APCH : Climb RWY heading up to 3000 i
(2688), then follow ATC instructions. |
Climb to 3000 (2688) prior to level acceleration. I
s 1500 1
1
-~ o EA’ (1188) :
T
DTHR < (NM) 0 06 49 8.3
DME ATTBG «— (NM) 02 08 5.1 85
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
)
— LS LQC OCH OCH = MVL/ Circling CAT D VREF < 161 kt.
< OCH : 463 ILS ILS )
o CAT 1 CAT 2 DME BG APP RWY 25L homologuée
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS NM 4 3 ) CAT 26t 3.
APP RWY 25L homologated
: AR YT .
(HGT) (1268) (948) (628) ’
c 520(200) | 550 | 780 (470) | 1500 177 84 c| 1070(760) | 2400
D 191 100 | D| 1190(880) | 3600
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste. Circuit RWY 25L : droite / Circling prohibited South of RWY. Right hand circuit RWY 25L.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
FAF 3000-DTHR ~ 8.3 NM| 7 min 06 6min13 5min 32 4 min 58 4 min 31 3min 50 3min 19 2 min 56 2min 37
FAF 3000 - MAPT 7.7 NM| 6 min 33 5min 44 5 min 06 4 min 35 4min 10 3min 32 3 min 03 2 min 42 2 min 25
VSP (ft/min) 370 420 480 530 580 690 800 900 1010
Senvice ['API T OCH [IDENT] vsS |
E DE LINFORMATION X [ x| x [ x| AMDT 09/16 CHG : NIL. OSIA

AERONAUTIQUE




AIP IAC 05 AD 2 LFRB IAC RWY25L FNA GNSS
FRANCE 04 FEB 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 325, DTHR : 312 (12 hPa) FNA RNAV (GNSS) RWY 25L
ATIS : BRETAGNE 129.350
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L) VAR
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) 2°W

TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1

(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.
T T

(15)

IAS MAX 230 kt

sTTSS
B ’
4
wl
L 1
1
\
- M Gousspou

S =

253

48°

LDV Ch98Y

LANDIVISIAU

GU 338

283

3000

ALT/HGT : ft
Distances : NM

20" 004 30' %, 004°] 20 004°(10'

| 1 I l l I 1 1 an | 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 I 1 1 1
TA : 5000
API : Monter dans I'axe. A 1000 (688), tourner a droite pour FAF F
rejoindre I'attente sur ARE en montée vers le FL 060.

Ne pas tourner avant le MAPT. RB401 BOIL
Monter a 2300 (1988) avant d'accélérer en palier. ! !

. . . ' 253° 3000
Missed APCH : Climb RWY heading. At 1000 (688), turn 3 ' (2689)
right to join ARE holding climbing up to FL 060. MAPT | !

Do not turn before MAPT. RW25L X |
Climb to 2300 (1988) prior to level acceleration. i ! |
1 1
2530 |
<= 1500
=~ MDA (1188)
T
DTHR <« (NM) 8.3 13.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LNAV / VNAV LNAV 0
| ocH:315 OCH : 465 MVL/ Circling T° MNM Baro-VNAV: - 15°C
(&)
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR| MDAH) | VIS
A 880 (570) | 1500 DIST RW25L 8 7 6 5 4 3 2
B 890 (580) | 1600 ALT 2910 2600 2280 1960 1640 1320 1000
c | 630(320) | 750 | 780(470) | 1400 | ,oon (760) | 2400 (HGT) (2598) (2288) (1968) (1648) (1328) (1008) (688)
D 1190 (880) | 3600

Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste. Circuit RWY 25L : droite / Circling prohibited South of RWY. Right hand circuit RWY 25L.
Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see ENR 1.5.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 8.25NM 7 min 04 5min 49 4 min 57 4 min 18 3min 48 3 min 06 2 min 41
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
é SERYICE API|_|IDENT| VSS
N oRATION AMDT 02/16 CHG : VAR, orientations. OSIA



AIP IAC 03 AD 2 LFRB IAC RWY25L NDB
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS BREST BRETAGNE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 325 (12 hPa), DTHR : 312 NDB RWY 25L
ATIS : BRETAGNE 129.350 VAR
APP : IROISE Approche / Approach 135.825 (L)
LANDI Approche / Approach 122.4 (L) (1) 2°W
TWR : BRETAGNE Tour / Tower 120.1 (15)
(1) Pendant HOR activité de LANDI APP / During LANDI APP activity SKED.
| T T T T | 1 1 T T | T T T T | T T T T T T T T | T T
i LANDIVISIAU i
— IAF —
B GU 338 7]
p—— LDV Ch98Y
487 IAS MAX 220 kt . ._(1,1,5'15) —
30 053 b
B P i
4
4
1 o
[ 2BS—~A ‘@ \ i
\ /) @ l‘ Oc . / \\\
B \\ Gouesnou 480(155) &) A i | i
- \/ 00
| 519 (194) \ 20 PROTECTION R
1.y, Vs IAS : 210 ki
4////////4//////4 BGP 387| Glipavas 436 (111) ) ZP : 6000
7 / .
/ 791
N 1 1 | 1 1 L
/.\640
ALT/HGT : ft ]
Distances : NM
 48°
20' | 004° 30' 004°1 20" 004°|10‘
| 1 I 1 1 ! I 2 | 1 1 1 1 | | | 1
TA : 5000
APl : Monter au QDR 253° de GU (RM 253°). A
1000 (675), tourner a droite vers GU en montée
vers 2000 (1675) ou suivre instructions du CTL. ZALIJ:
Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter a 1400 (1075) avant d'accélérer en palier.
253° 2000
Missed APCH : Climb on QDR 253° GU (MAG 253°). (1675)
At 1000 (675), turn right to GU up to 2000 (1675) or follow
ATC instructions. MAPT
Do not turn before MAPT.
Climb to 1400 (1075) prior to level acceleration. 2530 MDA 1100
(775)
DTHR < (NM) 0.6 4.9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT AD
U]
NDB .
= OCH : 444 MVL/ Circling
o
MDA(H) |RVR| MDA(H) |VIS
A 930(600) | 1500
B 930(600) | 1600
c | 7701450) 14001 1z (740) | 2400
D 1070 (740) | 3600
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste. Circuit RWY 25L : droite / Circling prohibited South of RWY. Right hand circuit RWY 25L.
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
NDB - DTHR 49NM| 4 min 12 3'min 41 3min 16 2 min 56 2min 40 2min 16 1 min 58 1 min 44 1 min 33
NDB - MAPT 4.3 NM| 3 min 41 3min 14 2 min 52 2 min 35 2 min 21 1 min 59 1 min 43 1 min 31 1 min 21
VSP (ft/min) 390 440 500 550 610 720 830 940 1050
é SeRVICE IDENT| VSS
jrvshbaialiog X | x [ ] AMDT 09/16 CHG : NIL. ©SIA



